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1. METODOLOGIJA IN OPIS VZORCA 

1.1 Vzorec 

Med telefonskimi naro�niki v Novem mestu smo naklju�no izbrali 700 gospodinjstev.  

 

Anketiranje je potekalo od 3. do 7. septembra 2001. Anketo smo izvedli s pomo�jo 

telefonskega anketiranja. 

 

Izbor sogovornika v posameznem gospodinjstvu je bil slu�ajnostno dolo�en. Od 700 

gospodinjstev smo jih uspešno anketirali 371, kar je 53%. Med tistimi, ki nam jih ni uspelo 

anketirati, jih je 175 odklonilo sodelovanje (53% nerealiziranih oziroma 25% vzorca), 100 

(30% nerealiziranih oziroma 14% vzorca) jih v �asu anketiranja ni bilo dostopnih in v 54 

primerih (17% nerealiziranih oziroma 8%vzorca) smo izbrali poslovne telefonske številke.  

 

Anketirani so kot glavni razlog za odklanjanje sodelovanja navedli, da no�ejo sodelovati pri 

nobenih raziskavah in da ne uporabljajo kolesa, zato menijo, da nima pomena �e 

sodelujejo. 

 

1.2 Metodologija 

Poro�ilo sledi vrstnemu redu anketnih vprašanj, in sicer tako, da je najprej predstavljena 

univariatna analiza odgovorov (frekven�na porazdelitev), nato pa ji sledi bivariatna analiza 

(dvorazsežnostna tabela). Prikazane so le statisti�no zna�ilne povezave (Hi-kvadrat test, 

p<=0,05) iz katerih lahko sklepamo na populacijo.  

Primer: Na vprašanje o uporabi kolesa je pritrdilno odgovorilo 45% anketirancev. 

Nato smo te odgovore primerjali glede na spol. Tako smo dobili, da 56% vseh 

moških v našem vzorcu uporablja kolo, takih žensk pa je 36%. Iz podatkov lahko s 

pet odstotnim tveganjem sklepamo, da je delež moških v Novem mestu, ki 

uporabljajo kolo 56%, žensk pa 36%. 
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1.3 Grafi�ni prikazi 

1.3.1 Stolp�ni graf 

 

Na stolp�nem grafu sta predstavljeni dve kategoriji oz. v našem primeru odgovori na dve 

vprašanji. Podatke dobimo iz dvorazsežnostne tabele. 
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V stolpcih so predstavljeni odgovori na vprašanje o najvišji dokon�ani šoli, v vrsticah pa na 

vprašanje »Kako se kot kolesar po�utite v Novem mestu?«. V dvorazsežnostnih tabelah 

lahko prikažemo strukturne odstotke tako po vrsticah kot po stolpcih. V pri�ujo�em primeru 

smo uporabili strukturne odstotke po stolpcih, saj nas je zanimal ob�utek ogroženosti po 

izobrazbeni strukturi. Spodnji graf predstavlja torej ob�utek ogroženosti po izobrazbeni 

strukturi. 
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Naj bolj natan�no opišemo le prvi stolpec, saj je metodologija pri vseh enaka. Re�emo 

lahko, da se od 23 anketirancev z osnovno šolo, zelo varno kot kolesar v Novem mestu 

po�uti le en oz. 4%, 16 se jih po�uti varno oz. 70%, šest pa ogroženo oz. 6% 

anketirancev. Še bolj nazorno pa lahko to prikažemo z drevesno strukturo, kjer je na 

najvišjem nivoju predstavljena skupna odvisna spremenljivka ob�utek ogroženosti, na 
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drugem, nižjem nivoju pa neodvisna oz. izobrazba. 

Slika: Drevesna struktura odgovorov na vprašanje o ogroženosti kolesarjev 

 

1.4 Današnje stanje v Mestni ob�ini Novo mesto 

Zaradi kredibilnosti in boljšega pregleda stanja v prometu Novega mesta, smo v analizo 

vklju�ili tudi poglavje, v katerem predstavljamo stanje v MO Novo mesto danes. Ti podatki 

nam bodo služili tudi pri primerjavi stanja v Novem mestu �ez leto ali dve, ko želimo opraviti 

drugo anketo. Tako bomo preverili ali se je na tem podro�ju v Novem mestu kaj spremenilo. 

Tabela: Število vozil v Mestni ob�ini Novo mesto na dan 31.8.2001 

vrsta vozila število 
• motorna kolesa 280 
• kombinirana vozila 640 
• osebna vozila 18.485 
• avtobusi 47 
• tovornjaki 1151 
• osebna specialna vozila 96 
• tovorna specialna vozila 142 
• vle�na vozila 69 
• traktorji 1439 
• delovna vozila 37 
• priklopna vozila 688 

(vir podatkov: MNZ - Urad uprave za notranje zadeve) 

 
Tabela: Višina maloprodajne cene bencina v Sloveniji: 
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 NMB 98 NMB 95 NMB 91 PLO D-2 
18.09.20001 188,7 179,9 179,2 156,7 
24.07.2001 182,4 172,2 171,6 152,1 
(Vir: www.petrol.si) 
 
Tabela: Cena vozovnic za mestni avtobusni promet - 21.9.1999 

vrsta vozovnice cena v SIT 
• mese�na delavska vozovnica 5.400 
• enosmerna vozovnica (predprodaja - kioski, AP) 150 
• enosmerna vozovnica (na avtobusu) 200 
• povratna vozovnica (preprodaja) 270 
• mese�na dijaška, študentska vozovnica 4.320 
• letna vozovnica  ni mo� kupiti 

 

Tabela: Dolžina cest v MO Novo mesto 

dolžina (v metrih) 
• hitrih cest 17.000 
• glavnih cest 24.790 
• turisti�nih cest 19.544 
• državnih cest 123.256 
• lokalnih cest 205.139 
• javnih cest 372.460 
• ob�inskih cest 577.599 

(Vir: Almanah slovenskih ob�in 2000) 

1.4.1 Demografija 

 število 
• Prebivalcev 40.755 
• Moških 19.922 
• Žensk 20.833 
• 0–14 let 7.560 
• 15–65 let 28.746 
• 65 let in ve� 4.449 

 
Tabela: Povpre�na mese�na bruto in neto pla�a na zaposleno osebo zaposleno v družbah, podjetjih 

in organizacijah, 1999 

bruto neto 
188585 117980 

(Vir: SURS) 
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1.5 Povzetek 

• Novomeš�anom najve� �asa vzamejo poti po osebnih opravkih in poti v službo. 

• Skoraj dve tretjine Novomeš�anov se v službo oz. šolo peljejo z avtom. Med njimi je 

najve� zaposlenih (ve� kot šolajo�ih), rednih uporabnikov avtomobilov, nekolesarjev 

in tistih, ki so stari med 36 in 45 let. 

• Pri vsakodnevni poti v službo oz. v šolo sta Novomeš�anom najpomembnejša 

atributa varnost in hitrost. 

• Do šole oz. do podjetja imajo Novomeš�ani ve�inoma ve� kot 1,5 km. Skoraj dve 

tretjine jih ima do šole oz. do podjetja ve� kot 3 km. 

• V trgovino hodijo Novomeš�ani predvsem peš ali pa z avtom. Delež 

Novomeš�anov, ki se do trgovine pripeljejo, se z oddaljenostjo trgovine pove�uje. 

Na poti do trgovine jim je najpomembnejša varnost.  

• Redno vsak dan uporablja avtomobil za vožnje po mestu skoraj tretjina 

Novomeš�anov, še dodatna petina pa ga uporablja ve�krat tedensko. Pogostost 

uporabe avtomobila pada s starostjo in raste z ve�anjem števila avtomobilov v 

družini, s oddaljenostjo od trgovine. Pogosteje ga uporabljajo moški kot ženske in 

zaposleni kot ostali. 

• Malo ve� kot dve petini Novomeških družin ima doma en registriran avtomobil, 

tretjina pa ima dva avtomobila. Z naraš�anjem števila družinskih �lanov raste tudi 

število registriranih avtomobilov v družini. 

• 45% Novomeš�anov uporablja kolo. To so predvsem mlajši moški do 35 let. 

Uporaba kolesa se pove�uje tako s ve�anjem števila avtomobilov, kot z družinskih 

�lanov. 

• Najpogosteje uporabljajo kolo za šport in rekreacijo in za obisk prijateljev, znancev, 

staršev. 

• Malo ve� kot polovica uporabnikov koles, se v Novem mestu po�uti ogrožene. 

Ob�utek ogroženosti se zvišuje z izobrazbo. Ve�ji delež tistih, ki se po�utijo 

ogrožene smo zasledili še med ženskami, zaposlenimi, upokojenci ali 

brezposelnimi.  

• Deset odstotkov kolesarjev je že bilo udeleženih v prometno nesre�o kot kolesar in 

le-ti se po�utijo v Novem mestu predvsem ogroženo. 

• Najve� družin ima doma eno ali dve vozni kolesi. Z ve�anjem družinskih �lanov se 
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pove�uje tudi število koles v družini. Kolesa imajo predvsem spravljene v garažah 

ali v kleteh.  

• Anketirani menijo, da bi bilo v Novem mestu potrebno zgraditi ve� kolesarskih poti 

in stez ter pasov, namestiti ve� stojal za kolesa in bolje promovirati kolesarjenje. 

• Skoraj dve petini Novomeš�anov se ne bi bili pripravljeni odpovedati vožnji z 

avtomobilom v službo in se vsaj enkrat na teden voziti s kolesom. Med temi so 

predvsem predstavniki, ki ne uporabljajo kolesa. Tri petini Novomeš�anov ne bi 

uporabljalo kolesa, tudi �e bi jim ga podjetje ponudilo namesto parkirnega mesta. 

• Rekreacija, hitrost, zdravje in neonesnaževanje so glavne prednosti kolesarjenja, 

glavni razlogi proti kolesarjenju pa so: nevarnost, pomanjkanje kolesarskih poti in 

bolezen ter starost. 

• 43% Novomeš�anov pozna akcijo "Novo mesto koles". To so predvsem bolje 

izobraženi posamezniki in uporabniki koles. Velika ve�ina (94%) akcijo tudi podpira. 

• Skoraj tri �etrtine Novomeš�anov podpira uvedbo policijske patrulje na kolesih. 

Malo manj (63%) jih podpira tudi zaprtje starega mestnega jedra za motorni promet, 

le polovica pa jih podpira uvedbo t.i. lisic za privez avtomobilov, ki so nepravilno 

parkirani. Odstotki slednjih bi bil ve�ji, �e bi ob�ina najprej zagotovila parkiriš�a, kjer 

bi lahko parkirali (dodatek k odgovorom). 

• 69% Novomeš�anov se še nikoli ni peljala z mestnim avtobusom. Neuporaba 

mestnega prevoza z izobrazbo raste. Tisti, ki ga uporabljajo so v ve�ini z njim 

zadovoljni. 

• Najpomembnejši ukrep, ki bi ga morali v Novem mestu uvesti, da bi bil mestni 

potniški promet bolj u�inkovit je pocenitev vozovnic. Kot zelo pomembno možnost 

za izboljšanje le-tega so navedli tudi:  

o �asovno pogostejše vožnje avtobusov, 

o gostejšo mrežo avtobusnih prog, 

o manjši avtobusi (minibusi), 

o prilagoditev voznega reda šolajo�im in zaposlenim, 

o zagotoviti vožnje tudi na Glavni trg in 

o spremeniti mentaliteto ljudi. 

o Omeniti pa velja tudi predlog, ki ga je navedlo ve� anketirancev, in sicer, da 

bi morala podjetja svojim delavcem, namesto potnih stroškov pla�ati rajši 

mese�no vozovnico za mestni avtobus. 
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ANALIZA IN REZULTATI 
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2. PROMETNE NAVADE 

2.1 Vsakodnevni opravki po Novem mestu vzamejo kar veliko �asa. 

Katera pot Vam vzame najve� �asa? 

ostalo
4%

službene poti
4%

poti na obisk k 
prijateljem, 
znancem, 
staršem

5%

pot v službo oz. 
šolo
35%

poti po osebnih 
opravkih

36%

poti povezane z 
rekreac ijo

1%

poti v trgovino
15%

 
36% anketirancev meni, da jim najve� �asa vzamejo poti po osebnih opravkih, sledijo tisti, 

ki najve� �asa porabijo za pot v službo oz. šolo (35%). Sledijo anketiranci, ki najve� �asa 

porabijo za poti v trgovino, poti na obiske, službene poti in poti povezane z rekreacijo. 

 

2.2 Ali obiskujete službo (ali šolo) v Novem mestu? 

Da
55%
214

Ne
45%
157

 
55% anketirancev obiskuje šolo ali službo v Novem mestu. 



Anketa o prometu in kolesarjenju v Novem mestu, Mestna ob�ina Novo mesto – Sekretariat za 
prostor, okolje in  komunalne zadeve, september 2001 

 

 14 

2.3 Kako ve�inoma pridete v službo (ali šolo)? 

peš
29%

s  kolesom
2%

z mes tnim 
avtobusnim 
prometom

3%

z motorjem
1%

z avtom
65%

 
Od anketirancev, ki obiskujejo šolo ali hodijo v službo v Novem mestu, jih ve�ina to po�ne 

z avtom (65%), sledijo tisti, ki hodijo peš (29%), nato pa tisti, ki se vozijo z mestnim 

avtobusom (3%), s kolesom (2%) in tisti z motorjem (1%). 
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�e primerjamo odgovore zaposlenih in šolajo�ih anketirancev, opazimo bistvene razlike. 

Skoraj polovico šolajo�ih anketirancev, ki hodijo v šolo v Novem mestu, hodi v šolo peš in 

le malo ve� kot 20% se jih vozi z avtomobilom. Pri zaposlenih pa opazimo, da ve�inoma 

za vožnjo v službo uporabljajo avto (70%) in le �etrtina jih v službo hodi peš. Odstotek 

tistih, ki se vozijo s kolesom, je pri obeh kategorijah zelo podoben in majhen (2,7% 

šolajo�ih in 2,3% zaposlenih anketirancev). 
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Iz zgornjega grafa lahko razberemo pri�akovano uporabo voznega sredstva glede na 

oddaljenost od šole oz. od podjetja v katerem anketiranci delajo. Opazimo, da delež tistih, 

ki se v šolo ali v službo peljejo z avtom naraš�a v sorazmerju z razdaljo, ki jo imajo do nje. 

Izjema so le posamezniki, ki imajo do šole oz. podjetja manj kot 400 metrov, saj je takih, ki 

se vozijo v šolo oz. podjetje malo ve� kot 30%, kar je za polovico ve�, kot takih, ki imajo do 

šole oz. podjetja med 400 in 800 metrov in se vozijo z avtom (16%) 
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Na�in prihoda do šole oz. do podjetja smo primerjali z odgovori o uporabi kolesa. Ugotovili 

smo, da tisti, ki uporabljajo kolo, izbirajo raznovrstnejše na�ine poti v šolo oz. podjetja. Še 

vedno pa jih skoraj tri petine uporablja avto, skoraj ena tretjina jih hodi peš, ostala tretjina 

pa prihaja v šolo ali službo s kolesom, z mestnim avtobusom ali z motorjem. Pri 

neuporabnikih kolesa je delež tistih, ki se vozijo z avtomobilom skoraj 70%, delež pešcev 

je 31%, en odstotek pa jih je odgovorilo, da se vozijo s mestnim avtobusom. 
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Razlike v na�inu, kako pridejo najpogosteje v šolo oz. službo so tudi po starosti. Ugotovili 

smo, da se s starostjo anketiranci poslužujejo le vožnje z avtomobilom ali hojo. Mladi do 

25 let v ve�ini hodijo peš ali pa se vozijo z avtomobilom. Sledijo tisti, ki se vozijo z mestnim 

avtobusom (12%) in tisti, ki se vozijo z motorjem. En anketiranec pa se vozi v šolo oz. 

službo s kolesom. Slednjih je najve� med anketiranci, ki so stari med 26 in 35 let (6%). 

Najve� uporabljajo avto za vožnjo v službo anketiranci, ki so stari med 36 in 45 let (78 %). 
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Pri�akovane rezultate pa nam posreduje tudi primerjava na�ina, ki ga uporabljajo za pot v 

službo oz. šolo in pogostostjo uporabe avtomobila za vožnje po mestu. Ugotovili smo, da 

se z ve�anjem frekvence uporabe avtomobila, pove�uje tudi delež anketirancev, ki 

uporabljajo avtomobil za vožnjo v službo oz. šolo (81% vs. 54% vs. 59 %). Znižuje pa se 

delež anketirancev, ki v službo oz. šolo hodijo peš (14% vs. 33% vs. 37%). Tako kot je 
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pri�akovati pa je raznovrstnost na�ina prihoda na delo oz. v šolo najve�ja pri anketirancih, 

ki uporabljajo avtomobil ve�krat tedensko (torej ne redno in ne "le tu in tam"). Tako 

opazimo, da šest odstotkov teh anketirancev uporablja kolo (2%), mestni avtobus (2%) ali 

motor (2%) za vožnjo v službo oz. v šolo. 

2.4 Kaj vam je na vsakodnevni poti v službo (ali šolo) 

najpomembnejše? 
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Najve� anketirancev je navedlo, da jim je na poti v službo oz. v šolo najpomembnejša 

varnost (64%), sledi hitrost (56%) ter udobnost (27%) in potovanje skozi prijetno, mirno 

okolje (18%). 
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Kaj vam je  na poti  do trgovne  najpomembnejše?
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Primerjava odgovorov na vprašanji o najpomembnejših atributih pri poti v službo in do 

trgovine nam poda naslednje ugotovitve. Tistih, ki jim je najpomembnejša hitrost na poti 

do trgovine so v ve�ini odgovorili, da jim je le-ta najpomembnejša tudi na poti do službe. 

Prav tako pa lahko ujemanje zasledimo tudi pri tistih, ki jim je na poti do trgovine 

pomembna varnost (60% je pomembna tudi na poti v službo). Pri anketirancih, ki jim je na 

poti do trgovine pomembna kakšna druga lastnost, pa lahko opazimo, da so jim na poti v 

šolo oz. službo pomembne predvsem hitrost, varnost in udobnost. 
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Z oddaljenostjo od službe se ve�a odstotek tistih, ki jim je na poti v službo pomembna 
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predvsem hitrost. Delež tistih, ki jim je pomembna varnost od oddaljenosti ni odvisen, saj 

se deleži le-teh gibljejo med 32 in 40 odstotki. Najve�ji delež tistih, ki jim je 

najpomembnejše se telesno razgibati, je med tistimi, ki imajo do službe med 800 m in 1,5 

km (21%). 

2.5 Ocenite kako dale� stanujete od šole ali podjetja, v katerem delate? 
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65% anketirancev ima do šole oz. do podjetja ve� kot 1,5 kilometra. Med 800 in 1500 

metrov ima do šole oz. do podjetja 17% anketirancev, med 400 in 800 metrov 9% 

anketirancev in manj kot 400 metrov prav tako 9% anketirancev. 
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V zgornjem delu predstavljamo primerjavo med vprašanji o oddaljenosti šolo oz. službe in 

na�in kako pridejo do nje. Podatke o oddaljenosti smo rekodirali v dva razreda, in sicer 
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oddaljenost manj kot 3 km in ve� kot 3 km. Opazimo lahko, da je odstotek tistih, ki hodijo v 

šolo oz. službo peš dosti ve�ji pri anketiranci, ki imajo do šole oz. podjetja manj kot 3 km 

(42% oz. 9%). Obratno pa lahko opazimo, da tisti, ki imajo šolo oz. podjetje oddaljeno ve� 

kot 3 km, bolj uporabljajo avto kot tisti, ki imajo šolo oz. podjetje bližje. Odstotek tistih, ki 

uporabljajo kolo, pa je v obeh razredih dokaj majhen (1,5% oz. 3,7%). 
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Primerjava s tem, kaj je anketirancem najpomembnejše na poti v službo in šolo 

(upoštevali smo samo prvi odgovor), nam pokaže, da je v obeh razredih (do 3 km in nad 3 

km), najve� takih, ki jim je najpomembnejša hitrost in varnost. Delež tistih, ki imajo do šole 

oz. podjetja manj kot 3 km in jim je najpomembnejša hitrost je 39%, pri tistih, ki imajo do 

šole oz. podjetja ve� kot 3 km pa 49%.  Deleža anketirancev, ki jim je najpomembnejša 

varnost pa sta 35% (manj kot 3 km) in 37% (ve� kot 3 km). Opozoriti moramo tudi na 

dejstvo, da je kar 12% anketirancev, ki imajo do šole oz. podjetja manj kot 3 km 

odgovorilo, da jim je na tej poti najpomembnejše, da se telesno razgibajo. Ugotovimo 

lahko, da se pomembnost hitrosti in varnosti z oddaljenostjo od šole oz. podjetja pove�uje. 



Anketa o prometu in kolesarjenju v Novem mestu, Mestna ob�ina Novo mesto – Sekretariat za 
prostor, okolje in  komunalne zadeve, september 2001 

 

 21 

0%

20%

40%

60%

80%

100%

R
ag

ov
sk

a

L
o �

na

K
an

di
ja

C
en

te
r

G
rm

Šm
ih

el

B
ro

d

M
es

tn
e 

nj
iv

e

D
rs

ka

Ž
ab

ja
 v

as

B
rš

lji
n

M
a �

ko
ve

c

R
eg

r �
a 

va
s

manj kot  400 metrov manj kot  800 metrov manj kot  1,5 km
manj kot  3 km ve� kot  3 km

 
Od podjetja oz. od šole so najbolj oddaljeni prebivalci Regr�e vasi, Ma�kovca, Bršljina in 

Žabje vasi. Najbližje pa stanujejo prebivalci Ragovske, Lo�ne, Kandije in Centra. 

 

2.6 Kako ve�inoma pridete do trgovine z osnovnimi življenjskimi 

potrebš�inami, ki jo najpogosteje obiskujete? 
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Kar 51% anketirancev hodi do trgovino z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami, ki jo 

najpogosteje obiskujejo, peš, sledijo tisti, ki to opravljajo z avtomobilom in tisti s kolesom. 

Da bi dobili boljši pregled nad na�inom prihoda do trgovino, smo primerjali te odgovore z 

odgovori o razdalji do te trgovine. 
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Opazimo lahko, da se uporaba avtomobila, z razdaljo mo�no pove�uje, saj je takih, ki se v 

trgovino, ki je oddaljena ve� kot 1,5 km, pripeljejo skoraj 90%. 

 

Bolj natan�no smo pogledali kdo so tisti, ki se vozijo do trgovino z avtom, kljub temu, da je 

le-ta oddaljena manj kot 800 metrov. Iz spodnjih grafov lahko ugotovimo, da je najve�ji 

odstotek takih med anketiranci, ki so stari med 26 in 45 let, ter med tistimi, ki se redno 

vsak dan vozijo po mestu s avtomobilom. 
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Spodnji graf prikazuje povezanost mestnega predela v katerem anketiranci stanujejo in 

na�ina, kako le-ti pridejo do trgovine. Z avtomobilom gredo najpogosteje do trgovine 

prebivalci Žabje vasi, Regr�e vas, Bršljina in Šmihela. Peš pa prebivalci Broda, Drske, 

Centra, Kandije, Ragovske in Grma. 
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2.7 Kaj vam je na poti do trgovine z osnovnimi življenjskimi 

potrebš�inami najpomembnejše? 
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Na poti v trgovino jim je predvsem pomembna varnost, sledijo anketiranci, ki menijo, da je 

najpomembnejša hitrost, tem pa tisti, ki menijo, da jim je najpomembnejša udobnost. 



Anketa o prometu in kolesarjenju v Novem mestu, Mestna ob�ina Novo mesto – Sekretariat za 
prostor, okolje in  komunalne zadeve, september 2001 

 

 24 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

do 25 od 26 do 35 od 36 do 45 od 46 do 55 od 56 do 65 nad 66

starost

ostalo

dovolj p rostora za p rt ljago

obenem se telesno razgibati

nizka cena p otovanja

p otovati skozi p rijetno, mirno
okolje
udobnost

varnost

hitrost

 
Ugotovimo lahko naslednje zna�ilnosti. Anketirancem starim od 15 do 35 je 

najpomembnejši atribut poti do trgovino hitrost, sledi varnost. S starostjo pa je vse bolj 

pomembnejši atribut poti varnost. Anketirancem, ki so stari med 46 in 55 let, je med vsemi 

starostnimi razredi najpomembnejše se obenem še telesno razgibati.  

0%

20%

40%

60%

80%

100%

manj kot 1,5 km ve� kot  1,5 km

oddaljenost od trgovine

ostalo

dovolj p rostora za
p rtljago
obenem se telesno
razgibati
nizka cena p otovanja

p otovati skoz i p rijetno,
mirno okolje
udobnost

varnost

hitrost

 
Anketiranci, ki imajo do trgovine manj kot 1,5 km so kot najpomembnejši atribut poti do 

trgovine ozna�ili varnost (37%), sledi hitrost (31%). Tisti, ki imajo do trgovine ve� kot 1,5 

km, pa so kot tako lastnost ozna�ili hitrost (41%), sledi varnost (32%). 
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2.8 Ocenite kako dale� stanujete od trgovine z osnovnimi življenjskimi 

potrebš�inami, ki jo najpogosteje obiskujete? 
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Skoraj �etrtino anketirancev ima trgovino z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami, ki jo 

najpogosteje obiskuje, oddaljeno manj kot 100 metrov, skoraj polovico pa ima trgovino 

oddaljeno manj kot 400 metrov (46%). Takih, ki imajo trgovino z osnovnimi življenjskimi 

potrebš�inami oddaljeno ve� kot 1,5 km je 25%. 
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Najbolj imajo trgovino z osnovnimi življenjskimi potrebš�ina, ki jo najpogosteje obiskujejo, 

oddaljeno anketiranci, ki stanujejo na Ragovski, sledijo tisti, ki stanujejo na Mestnih njivah, 

v Centru Ma�kovcu, Bršljinu in Žabji vasi. Najbližje pa jo imajo prebivalci Broda, Drske in 

Šmihela.  
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2.9 Kako pogosto se po mestu vozite z osebnim avtomobilom ? 
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Za vožnjo po mestu avtomobil uporablja redno vsak dan malo manj kot tretjina vseh 

anketiranih. Ve�krat tedensko uporablja avtomobil za vožnje po mestu dodatna petina 

anketirancev, kar pomeni, da se skorajda redno vozi z avtomobilom po mestu malo ve� 

kot polovica vseh vprašanih. Le "tu in tam" avtomobil uporablja zopet tretjina anketirancev. 

Nikoli ne uporablja avtomobila za vožnje po mestu 4% anketirancev, avtomobila pa sploh 

ne uporablja 10% anketirancev (nima izpita, nima avta, itd.). 
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Uporaba avtomobila se z izobrazbo ve�a, kar kaže tudi zgornji graf. Opazimo lahko, de je 

delež vsakodnevnih uporabnikov avtomobila po izobrazbeni strukturi naslednja (15%, 

24%, 31%, 42%). Delež tistih, ki uporabljajo avto za vožnje po mestu ve�krat tedensko je 

glede na izobrazbeno strukturo približno enak. Pri tistih, ki ga uporabljajo »le tu in tam« pa 

opazimo, da je najve� tistih, ki imajo kon�ano poklicno šolo. Tistih, ki sploh ne uporabljajo 
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avtomobila, pa je najve� med anketiranci, ki imajo narejeno osnovno šolo ali manj. Prav 

tako je med njimi tudi najve� takih, ki nikoli ne uporabljajo avta za vožnjo po mestu. 
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Med anketiranci, ki uporabljajo avtomobil za vožnje po mestu vsak dan, je najve� takih, ki 

so stari med 26 in 35 let (48%). Sledijo anketiranci v starosti med 36 in 45 ter med 46 in 

55 let (37 oz. 38%). S starostjo pa nato redna uporaba avtomobila pada. Malo manjši 

odstotek tistih, ki uporabljajo avtomobil vsak dan je pri anketirancih, ki so mlajši od 25 let, 

posledica dejstva, da je med njimi kar nekaj takih, ki še nimajo narejenega vozniškega 

izpita. Opazimo lahko tudi, da se s starostjo ve�a delež uporabnikov "le tu in tam". Kar 

37% starejših od 66 let pa je odgovorilo, da sploh ne uporabljajo osebnega avtomobila. 
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Ve� kot imajo anketiranci v družini avtomobilov bolj pogosto ga uporabljajo za 

vsakodnevno vožnjo po mestu.  
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Najmanjši delež rednih uporabnikov avtomobila je med upokojenci (13%), najve�ji pa med 

zaposlenimi anketiranci (41%). Malo ve� kot dve petini upokojencev je odgovorilo, da 

uporablja  avtomobil le tu in tam, delež tistih, ki sploh ne uporabljajo avtomobila, je 19%. 

Delež uporabnikov, ki uporabljajo avtomobil za vožnje po mestu ve�krat na teden je pri 

vseh skupinah skoraj enak (od 17 do 23%). 
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Iz grafa je razvidno, da moški bolj pogosto uporabljajo avtomobil za vožnje po mestu, kot 

ženske. Delež vsakodnevnih uporabnikov avtomobila med moški je 40%, med ženskami 

pa le 26%. Med ženskami prevladujejo tiste, ki avtomobil uporabljajo za vožnje po mestu 

"le tu in tam" (35%). 
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Delež rednih uporabnikov (vsak dan in ve�krat tedensko) se z razdaljo od doma do 

trgovine pove�uje. Ugotovimo lahko delež tistih, ki od trgovine stanujejo manj kot 800 

metrov in uporabljajo avtomobil vsak dan ali ve�krat tedensko okoli 50%, delež istih, 

vendar so od trgovine oddaljeni ve� kot 800 metrov pa je okoli 65%. Delež tistih, ki sploh 

ne uporabljajo avtomobila, pa se z razdaljo manjša (manj kot 100 metrov – 18%, ve� kot 

1,5 km – 2%). 

 

2.10 Koliko registriranih avtomobilov imate v Vaši družini? 

enega
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tri
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Najve� anketirancev ima doma en avto (44%), sledijo družine, ki imajo dva (32%), devet 

odstotkov je takih družin, ki imajo doma tri avtomobile, ve� kot tri avtomobile pa imajo 

doma trije odstotki anketirancev. Pomembno je poudariti, da je 13% anketirancev dejalo, 

da doma nimajo avtomobila. 
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Število registriranih avtomobilov v družini raste hkrati z številom družinskih �lanov. Med 

družinami, ki imajo ve� kot pet �lanov, ni take, ki ne bi imela vsaj en avtomobil. Ve�ino 

družin z ve� kot petimi �lani ima dva avtomobila, kar lahko ugotovimo tudi pri družinah s 

petimi �lani. Med tistimi anketiranci, ki so odgovorili, da imajo v družini ve� kot tri 

avtomobile, je najve� takih družin, ki ima ve� kot pet �lanov. Najve�ji delež družin brez 

registriranega avtomobila je med družinami, ki imajo le enega �lana (skoraj polovico teh 

družin nima avtomobila). Iz grafa pa lahko lepo opazimo, da ne glede na število družinskih 

�lanov, prevladujejo družine s enim ali dvema avtomobiloma. 
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Primerjava števila avtomobilov in koles nam poda boljšo sliko o prometnih navadah 

Novomeš�anov. Ugotovimo lahko, da se z ve�anjem števila koles v družini, manjša  

število družin, ki nimajo nobenega avtomobila. Z ve�anjem števila voznih koles, se število 

avtomobilov v družini pove�uje, saj lahko opazimo, da se delež družin z le enim 

avtomobilom zmanjšuje (od 51% družin z nobenim kolesom, do 28% v družinah, kjer imajo 
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ve� kot štiri kolesa). Polovico družin, ki imajo tri vozna kolesa, ima hkrati tudi dva 

avtomobila. Najve�ji delež družin s tremi avtomobili, je med tistimi, ki imajo doma ve� kot 

štiri kolesa. Torej bi lahko sklepali, da na število avtomobilov in koles vpliva predvsem 

materialni status. 
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3. KOLESARJENJE 

3.1 Ali uporabljate kolo? 

Ne
55%

Da
45%

 
45% anketirancev je odgovorilo pritrdilno na vprašanje: »Ali uporabljate kolo?«. V 

nadaljevanju smo bolj natan�no pogledali kakšna je sestava kolesarjev. Kolo dosti bolj 

uporabljajo moški kot ženske (56% moških in 36% žensk). Prav tako uporaba kolesa pada 

s starostjo. Tako lahko opazimo, da skoraj tri�etrtine anketirancev, ki so stari do 25 let 

uporablja kolo, takih je med anketiranci, ki so stari med 26 in 35, le še 56%. Delež, tistih ki 

uporabljajo kolo in so stari med 35 in 55, se giblje med 41% in 44%.  Anketirance, ki so 

stari med 56 in 65 ter uporabljajo kolo je le še 16,7%. Odstotek uporabnikov kolesa, med 

anketiranci, ki so starejši od 66 let, pa je le še 10%. 

  

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

M oš ki Žens ka

Ne

Da

72,2%

56,9%

44,4%
41,4%

16,7%
9,7%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

do 25 od 26 do 35 od 36 do 45 od 46 do 55 od 56 do 65 nad  66
s tarost

Razlike pa so tudi med razli�nimi zaposlitvenimi statusi. Tako lahko ugotovimo, da skoraj 

80% šolajo�ih anketirancev uporablja kolo, takih je med zaposlenimi le še 44%, med 

upokojenci pa le 19%. Med nezaposlenimi ali brezposelnimi je ta odstotek 31%. Prav tako 

na uporabo kolesa vpliva velikost družine. Ta vpliv je razviden iz spodnjega grafa, kjer 

opazimo, da se z ve�anjem družinskih �lanov, ve�a tudi uporaba kolesa. 
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Na rabo kolesa pa statisti�no zna�ilno vpliva tudi število avtomobilov v družini. Kot lahko 

razberemo iz zgornjega grafa, raba kolesa s ve�anjem števila avtomobilov raste. Izjema 

so le družine, ki imajo tri avtomobile, vendar je tudi tukaj odstotek uporabe ve�ji kot pri 

tistih, ki imajo le en avtomobil.  

 

3.2 Zanima nas, zakaj in kako pogosto se vozite s kolesom.  
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Najve� uporabnikov koles, le-ta uporablja za šport in rekreacijo (26% redno vsak dan, 

22% ve�krat tedensko, 36% le tu in tam), sledijo tisti, ki kolo uporabljajo kot prevozno 
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sredstvo na obisk k prijateljem, znancem in staršem (10% redno vsak dan, 20% ve�krat 

tedensko, 32% le tu in tam). Pri ostalih aktivnostih je odstotek tistih, ki nikoli ne uporabljajo 

kolesa za dolo�eno aktivnost nad 60% (za vožnjo v trgovino (61%), po osebnih opravkih 

(62%), za vožnjo v službo oz. šolo (75%) in za službeno vožnjo (85%)). 

3.3 Kako se kot kolesar po�utite v Novem mestu?  

varno
38%

ne vem
4%

ogroženo
55%

zelo varno
3%

 
55% anketirancev (92), ki uporabljajo kolo se kot kolesarji po�utijo v Novem mestu 

ogrožene, 38% varno in le trije odstotki anketirancev, ki uporabljajo kolo, se v Novem 

mestu kot kolesarji po�utijo zelo varne. Najbolj varne se po�utijo šolajo�i anketiranci (kar 

77% tistih, ki uporabljajo kolo, meni, da so kot kolesarji varni, še 4% pa da zelo varno). 

Ostale tri zaposlitvene skupine so si po odgovorih zelo podobne (75% jih meni, da so kot 

kolesarji ogroženi). �e odgovore primerjamo z izobrazbo anketirancev dobimo tri skupine 

in sicer:  

• z osnovno šolo ali manj (26% ogroženo) 

• s poklicno, srednjo ali odgovor »ne želim povedati« (55% ogroženo) 

• s višjo ali visoko šolo in ve� (76% ogroženo). Torej lahko zaklju�imo, da se z izobrazbo 

pove�uje ob�utek ogroženosti kolesarjev. 
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 Zanimivo je pogledati tudi povezavo ob�utka ogroženosti s spolom in starostjo 

anketirancev. Ženske se po�utijo bolj ogrožene na kolesu kot moški (69% proti 49%).  

Najbolj ogrožene se po�utijo anketiranci, ki so stari med 26 in 65 let (v povpre�ju jih je 

77% odgovorilo, da se po�utijo ogrožene), tisti mlajši in starejši pa so mnenja, da so na 

kolesu kar varni (76 % se po�uti varno in 4% zelo varno). 
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3.4 Ste kot kolesar že bili kdaj udeleženi v prometno nesre�o?  

Ne
90%

Da
10%

 
Le 10% anketirancev, ki uporabljajo kolo, je že bilo udeleženih v prometno nesre�o kot 

kolesar. 
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Kak o s e k ot k oles ar po�utite v Novem mestu?
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Velika ve�ina anketirancev, ki so že bili udeleženi v prometno nesre�o kot kolesar, se v 

Novem mestu kot kolesar po�uti ogroženo. Pet oz. 29% anketirancev se po�uti varno, 

eden pa se kljub nesre�i po�uti zelo varno. 

3.5 Koliko voznih koles imate v Vaši družini? 

ve� kot  št iri
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Skoraj polovico anketirancev ima doma eno ali dve kolesi. Sledijo tisti, ki nimajo nobenega 

ali pa imajo tri kolesa. Ve� kot štiri kolesa pa ima 5% anketirancev. 
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Število koles, ki jih imajo anketiranci doma se z ve�anjem števila družinskih �lanov 

pove�uje. Tako so recimo anketiranci, ki živijo v družini, kjer je ve� kot pet družinskih 

�lanov, v 70% odgovorili, da imajo doma tri ali ve� koles. Delež družin, v katerih nimajo 

nobenega kolesa je najve�ji v eno-�lanskih družinah in se zmanjšuje z ve�anjem števila 

družinskih �lanov. V nobeni družini, kjer je pet ali ve� družinskih �lanov, niso brez kolesa. 

3.6 Kje imate doma spravljena kolesa? 
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Kolesa imajo spravljena predvsem v garaži in v kleti. Med ostalimi odgovori so našteli še 

kolesarnica, drvarnica, na hodniku itd. 
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Tabela: Odgovori "drugje" 

prostor št. odgovorov 
• kolesarnica  19 
• drvarnica  4 
• na hodniku  3 
• na vikendu  2 
• blok  1 
• jih ni doma  1 
• kurilnica  1 
• poseben prostor  1 
• pri mami na vasi  1 
• stopniš�e  1 
• v bloku pod stopniš�em  1 
• v hiši  1 
• v sobi  1 
• zunaj  1 

 

3.7 Kaj v zvezi s kolesarjenjem bi po Vašem mnenju moralo biti v 

Novem mestu bolje urejeno?  
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Anketiranci predvsem menijo, da bi bilo potrebno v Novem mestu zgraditi ve� kolesarskih 

poti in stez ter pasov, prav tako bi bilo potrebno namestiti stojala za kolesa, bolje 

promovirati kolesarjenje in zmanjšati koli�ino prometa v mestu. Znižanje hitrosti v mestu 

na 30 km/h so anketiranci percipirali niti kot pomemben niti kot nepomemben ukrep, za 
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sploh nepomemben ukrep pa so ocenili zagotovitev boljše ponudbe koles in kolesarske 

opreme, saj je le-ta že na dovolj visokem nivoju. 

 

Najve�je razlike smo zasledili pri odgovorih na vprašanje o zmanjšanju avtomobilskega 

prometa v mestu in o znižanju najvišje dovoljene hitrosti v mestu na 30km/h. Zato bomo v 

nadaljevanju podrobneje pogledali le-te dve. 

3.7.1 Zmanjšati koli�ino avtomobilskega prometa v mestu 

 zmanjšati  koli�ino avtomobilskega prometa v me stu
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Ali podpirate  idejo, da bi uvedl i t.i . l i sice  za privez avtomobilov, ki so nepravi lno parkirani?

zmanjš ati koli� ino avtomobilsk e ga prome ta v me s tu

1

1,5
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2,5
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3,5
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4,5

5

Da Da, vendar le ob sobotah in
nedeljah

Ne

Ali podpirate  ide jo, da bi staro mestno jedro zaprl i  za ves  motorni promet?

 
 Iz zgornjih grafov je razvidno, da so anketiranci, ki so kot manj pomemben ukrep v 

Novem mestu ocenili zmanjšanje koli�ine avtomobilskega prometa, predvsem tisti, ki jim je 

avtomobil osnovno prevozno sredstvo. Ali bolj natan�no:  

• upokojenci in brezposelni oz. nezaposleni so zmanjšanje prometa ocenili z ocenami 

4,2 oz. 4,3; šolajo�i in zaposleni anketiranci pa z oceno 3,7; 

• tisti, ki avto uporabljajo redno (vsak dan, ve�krat na teden) so isti ukrep ocenili z 

ocenami od 3,5 oz. 3,6; tisti pa, ki uporabljajo le tu in tam, nikoli ali pa ga sploh ne 
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uporabljajo pa z ocenami 4,1 oz. 4,2; 

• z ve�anjem števila avtomobilov v družini se ocene zmanjšujejo (od 4,5 – nobenega 

do 3,4 – ve� kot tri); 

• Manj kot so anketiranci naklonjeni zaprtju starega mesta, manj se strinjajo z 

zmanjšanjem prometa oz. menijo, da se s tem ne bi ni� uredilo 

 

• Anketiranci, ki so proti uvedbi lisic, so ukrep ocenili kot manj pomemben, kot tisti, ki 

so za uvedbo (3,6 oz. 4,1); 

3.7.2 Znižati najvišje dovoljene hitrosti za motorna vozila v mestu na 30km/h 

znižati najviš je  dovolje ne  hitros ti za motorna vozila v 
me s tu na 30 km/h

1
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Ali podpirate ide jo, da bi staro mestno jedro zaprli  za ves motorni promet?

znižati najvišje dovoljene hitrosti za motorna vozila v mes tu na 30 k m/h
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Enako kot smo zaklju�ili pri prejšnjem ukrepu lahko zaklju�imo tudi pri ukrepu "znižanje 

najvišje dovoljene hitrosti za motorna vozila v mestu na 30 km/h". 

 

• Z ve�anjem števila registriranih avtomobilov se zmanjšuje naklonjenost do tega 
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ukrepa (od 3,9 do 2,6); 

• Z ve�anjem pogosti uporabe se zmanjšuje naklonjenost do znižanja najvišje 

dovoljene hitrosti (od 2,8 pri rednih uporabnikih, do 3,7 pri tistih, ki avtomobila sploh 

ne uporabljajo); 

• Moški so ocenili ukrep z 2,8, kar pomeni, da se jim zdi ukrep rahlo nepomemben, 

ženske pa z oceno 3,4, kar pomeni, da se jim zdi ukrep že skoraj pomemben; 

• Tisti, ki so proti uvedbi lisic, so ocenili ukrep z 2,8 (rahlo nepomemben), tisti, ki so 

za pa z oceno 3,4 (rahlo pomemben); 

• Anketiranci, ki so proti zaprtju mesta za motorna vozila, so ukrep ocenili kot rahlo 

nepomemben (2,6), tisti, ki so za zaprtje pa z ocenama 3,2 (le ob sobotah in 

nedeljah) in 3,4 (vsak dan). 

 

3.8 Bi se bili pripravljeni (razen pozimi oziroma ob posebno neugodnih 

vremenskih prilikah) odpovedati vožnji z avtomobilom v službo in se 

vsaj enkrat na teden voziti s kolesom?  

Da, to p o�nem že 
sedaj
7%

Ne
41%

Da
52%

N=205

 
Ve�ina zaposlenih anketirancev je odgovorilo, da bi se bili pripravljeni odpovedati vožnji z 

avtomobilom v službo in se vsaj enkrat na teden voziti s kolesom. Takih, ki to po�nejo že 

sedaj, je sedem odstotkov. Tega pa ne bi bili pripravljeni narediti 41% anketirancev. 
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Tisti, ki uporabljajo kolo, so se bolj pripravljeni odpovedati vožnji z avtomobilom v službo 

vsaj enkrat na teden, kot pa tisti, ki ga ne uporabljajo (27% nepripravljenih med kolesarji in 

52% med neuporabniki koles). 

3.9 Naštejte najpomembnejše prednosti vožnje s kolesom v primerjavi z 

avtomobilom? 
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Kot najpomembnejšo prednost vožnje s kolesom v primerjavi z avtomobilom so 

anketiranci ozna�ili rekreacijo, sledi hitrost potovanja (izogneš se gne�i) in zdravje. 47 

anketirancev je odgovorilo, da je najpomembnejša prednost kolesarjenja ekologija, skrb za 

okolje. Sledita dva bolj materialna razloga, in sicer: cena potovanja (ni potrebno kupovati 

bencin itd.) in parkiranje (ni problema s parkiranjem, lahko se ustaviš kjer ho�eš itd.).  

Ostali odgovori so predstavljeni v poglavju Priloga: Odprta vprašanja. 
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3.10 Naštejte tri razloge, ki Vas odvra�ajo od kolesarjenja? 
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Kot poglavitni razlog, ki anketirance odvra�a od kolesarjenja je nevarnost, ki jo prinaša 

kolesarjenje (neprevidni vozniki itd.). Drugi razlog je to, da v Novem mestu niso urejene 

kolesarske steze in poti. Naslednja razloga pa sta bolezen oz. poškodba in starost, zaradi 

katere anketiranci ne morejo voziti kolesa. Prav tako dokaj pomemben razlog je tudi 

pomanjkanje �asa in dejstvo, da nimajo kolesa.  

Ostali odgovori so predstavljeni v poglavju Priloga: Odprta vprašanja. 
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3.11 Ali bi uporabljali službeno kolo, �e bi vam ga Vaše podjetje 

ponudilo namesto parkirnega mesta? 

  

Da
43%

Ne
57%

Da

Ne

 
Ve�ina anketirancev, ne bi uporabljali službenega kolesa, �e bi jim ga podjetje ponudilo, 

namesto parkirnega mesta. Po spolu, izobrazbi, na�inu prihoda v službo, uporabi kolesa, 

starosti in oddaljenosti od podjetja se anketiranci ne razlikujejo statisti�no zna�ilno glede 

na zgornje vprašanje zato ne moremo izpostaviti nobenega splošnega pravila, kdo so tisti, 

ki ga bi oz. ne bi uporabljali. 

 

3.12 Ali poznate akcijo "Novo mesto koles"? 

Ne
57%

Da
43%

 
Ve� kot pol anketirancev še ni slišala za akcijo »Novo mesto koles«. Akcijo pozna ve� 
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anketirancev, ki imajo narejeno srednjo šolo ali ve� (pozna jo 48% anketirancev, ki ima 

narejeno ve� kot srednjo šolo), tisti, ki uporabljajo kolo (50% jo pozna) in zaposleni 

anketiranci (48% pozna akcijo). 
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Na poznavanje akcije "Novo mesto koles" vpliva tudi dejstvo, ali anketiranec uporablja 

kolo ali ne. Med tistimi, ki uporabljajo kolo je 52% takih, ki akcijo poznajo, med 

neuporabniki kolesa pa je delež, tistih, ki poznajo akcijo le 40%  

3.13 Ali podpirate akcijo "Novo mesto koles"? 

Ne
4%

Ne vem
2%

Da
94%

 
Tisti, ki poznajo akcijo, jo tudi podpirajo (94% anketirancev, ki pozna akcijo). Štirje odstotki 

jo ne podpirajo, dva odstotke anketirancev, ki akcijo poznajo, pa se niso odlo�ili ali jo 

podpirajo ali ne. 
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3.14 Kako ocenjujete uvedbo policijske patrulje na kolesih v Novem 

mestu? 

Ne p odp iram
4%

ne vem, da so 
uvedene

12% mi je vseeno
11%

Podp iram
73%

 
Uvedbo policijske patrulje na kolesih v Novem mestu podpira skoraj tri �etrtine vseh 

anketirancev. Delež tistih, ki jo ne podpirajo je 4%, tistih, ki jim je vseeno je 11%. Kar 12% 

pa ne ve, da so uvedene. 
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4. UREJANJE PROMETA 

 

4.1 Ali podpirate idejo, da bi staro mestno jedro Novega mesta v celoti 

zaprli za motorni promet, razen za stanovalce mestnega jedra, invalide 

na vozi�kih, dostavo (trgovine…) in intervencijska vozila (policija, 

reševalci, gasilci ipd.)? 

Da, vendar le ob 
sobotah in nedeljah

7%

Ne vem
5%

Ne
32%

Da
56%

 
Skoraj tretjina anketirancev se ne strinja s zaprtjem starega mestnega jedra Novega 

mesta. 56% podpira to idejo, še nadaljnjih sedem pa ga podpira ob dodatku, da samo ob 

sobotah in nedeljah. 

 

Zanimive ugotovitve pa prinese primerjava odgovorov po starosti anketirancev, saj zelo 

izstopajo predvsem starejši od 66 let, katerih se ve� kot polovica ne strinja s zaprtjem 

(53%). Splošno zaprtje pa podpira le tretjina anketirancev, ki so starejši od 66 let. 

Zanimivo je tudi, da bolj izobraženi anketiranci bolj podpirajo zaprtje kot tisti z manj 

izobrazbe (kar 52% anketirancev z osnovno šolo ali manj, se ne strinja s zaprtjem). 
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4.2  Ali podpirate idejo, da bi uvedli t.i. lisice za privez avtomobilov, ki 

so nepravilno parkirani (na plo�nikih, prehodih za pešce, parkirnih 

mestih za invalide na vozi�kih, na kolesarskih stezah, na zelenicah 

ipd.)? 

Ne
50%

Ne vem
9%

Da
41%

 
To�no polovico anketirancev ne podpira ideje o uvedbi lisic za privez avtomobilov, ki so 

nepravilno parkirani. Devet odstotkov pa je odgovorilo, da ne ve. Uvedbo lisic podpirajo 

predvsem anketiranci, ki imajo narejeno poklicno šolo ali manj (59%), manj pa tisti z 

srednjo šolo ali manj (41%).  
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5. MESTNI AVTOBUSNI POTNIŠKI PROMET 

5.1 Kako pogosto se vozite z mestnim avtobusom? 

ve�krat  tedensko
5%

nikoli
69%

le tu in tam
23%

redno vsak dan
3%

 
 Ve� kot dve tretjini anketirancev se še nikoli ni peljala z mestnim avtobusom. Redno 

uporabljajo mestni avtobus kot prevozno sredstvo le trije odstotki anketirancev, ve�krat 

tedensko 5%, le "tu in tam" pa 23 %. Uporaba mestnih avtobusov z izobrazbo pada, kar je 

razvidno tudi iz spodnjega grafa. 
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5.2 Ali ste zadovoljni s sedanjim mestnim avtobusom? 

nisem zadovoljen
11%

sem zadovoljen
55%

nisem nit i 
zadovoljen, nit i 

nezadovoljen
19%

sp loh nisem 
zadovoljen

7%

sem zelo 
zadovoljen

8%

 
Tisti, ki se vozijo z mestnim avtobusom so ve�inoma zadovoljni z njim (63% zadovoljnih), 

18% jih je nezadovoljnih, ostali pa niso niti zadovoljni niti nezadovoljni. 

 

5.3 Kaj bi po vašem mnenju morali izboljšati v zvezi z mestnim 

potniškim prometom?  

Kaj bi po vaš em mnenju morali izboljšati v zvezi z mes tnim potniš k im prometom? 
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Najve� anketirancev je imelo pripombe nad ceno prevozov z mestnim avtobusom, sledijo 

tisti, ki menijo, da bi morale biti vožnje avtobusov �asovno pogostejše. Malo ve� kot 
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�etrtina anketirancev meni, da bi morale biti avtobusne proge gostejše. Malo ve� kot 

petina pa da bi morali mestni avtobus intenzivneje promovirati. Med ostalimi odgovori velja 

izpostaviti: 

• Anketiranci menijo, da bi morali biti avtobusi manjši; 

• da bi morali prilagoditi vozni red, predvsem glede na šole in podjetja, saj naj bi 

sedaj vozili tako, da ne more otrok v šolo, kot tudi ne zaposlen v službo (recimo 

vozi ob 6.00 in ob 8.00); 

• prav tako so kot veliko napako anketiranci navedli, da ne vozi na Glavni trg oz. v 

center mesta. 

• Devet anketirancev meni, da je problem predvsem v ljudeh samih, da je potrebno 

spremeniti miselnost ljudi. 

• Zanimiv pa je tudi predlog, da naj bi podjetja svojim delavcem, namesto potnih 

stroškov pla�ali rajši mese�no vozovnico za mestni avtobus. 

 

Tabela: Najpogostejši odgovori po ostalo 

 št. odgovorov 
ga ne uporablja, nima mnenja, ne vem 37 
manjši avtobusi  21 
prilagoditi vozni red  20 
tudi na Glavni trg  11 
potrebno spremeniti miselnost ljudi  9 
podjetja naj delavcem namesto povrnitve potnih stroškov kupijo avtobusne karte  6 
 

Ostali odgovori so predstavljeni v poglavju Priloga: Ostali odgovori. 

 



Anketa o prometu in kolesarjenju v Novem mestu, Mestna ob�ina Novo mesto – Sekretariat za 
prostor, okolje in  komunalne zadeve, september 2001 

 

 52 

6. DEMOGRAFIJA 

6.1 Koliko �lanov ima Vaša družina? 

 

enega
9%

dva
18%

tri
21%

štiri
39%

pet
9%

ve� kot pet
4%

 
Najve� družin ima štiri �lane (39%), sledijo družine s tremi (21%) in z dvema (18%) 

�lanoma.  

 

6.2 Spol  

M oški
45%

Žens ka
55%

  
V vzorcu smo imeli 45% moških in 55% žensk. 

 



Anketa o prometu in kolesarjenju v Novem mestu, Mestna ob�ina Novo mesto – Sekretariat za 
prostor, okolje in  komunalne zadeve, september 2001 

 

 53 

6.3 V katerem predelu Novega mesta stanujete? 
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Najve� anketirancev je bilo iz Bršljina in iz Drske, sledijo anketiranci iz Šmihela, Centra, 

Kandije, Žabje vasi, Lo�ne, Broda in Mestnih njiv.  

 

6.4 Zaposlitveni status 

 

šolar, dijak, 
študent

17%

zaposlen
55%

upokojenec
24%

brezposeln ali 
nezaposlen

4%

 
55% anketirancev je dejalo, da so zaposleni, 24% je že upokojenih, 17% pa je šolarjev, 

dijakov oz. študentov. Brezposelnih ali nezaposlenih pa je bilo v našem vzorcu 4%. 
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6.5 Izobrazba 

osnovna š ola 
ali manj

13% poklicna š ola
8%

srednja šola
46%

višja/visoka 
šola in ve�

32%

ne želim 
povedati

1%

 
Skoraj polovico anketirancev ima narejeno srednjo šolo, 32% višjo oz. visoko ali ve�, 21% 

pa ima narejeno poklicno šolo ali manj. Dva anketiranca nista želela povedati, katero šolo 

imata narejeno. 

 

6.6 Starost 

 

do 25
20%

od 26 do 35
18%

od 36 do 45
21%

od 46 do 55
19%

od 56 do 65
13%

nad 66
9%

 
 

20% anketirancev je bilo mlajših od 25 let, 18% anketirancev je bilo starih med 26 in 35 

leti, 21% od 36 do 45 let, 19% od 46 do 55. Trinajst odstotkov je bilo starih med 56 in 65 

leti, nad 66 let pa je bilo starih skoraj desetina anketirancev. 
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VPRAŠALNIK, FREKVEN�NE PORAZDELITVE IN 

ODPRTI ODGOVORI 
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7. PRILOGA 

7.1 ANKETNI VPRAŠALNIK 

PROMETNE NAVADE 

1. Vsakodnevna opravki po Novem mestu vzamejo kar dosti �asa. Kaj vam pot vam 
vzame najve� �asa? 
1 pot v službo oz. šolo 
2 poti v trgovino 
3 poti na obisk k prijateljem, znancem, staršem 
4 službene poti 
5 poti po osebnih opravkih (banka, zdravnik, pošta, kulturni dogodki, frizer ipd)  
6 rekreativne poti 
7 ostalo_________________ 
 
2. Ali obiskujete službo (ali šolo) v Novem mestu? 
1 da 
2 ne 
 
3. Kako ve�inoma pridete v službo (ali šolo)? 
(odgovarjajo tisti, ki službo ali šolo obiskujejo v Novem mestu) 
1 peš 
2 s kolesom 
3 z mestnim avtobusnim prometom 
4 z motorjem 
5 z avtom 
6 z vlakom 
 
4. Kaj vam je pri vsakodnevnem potovanju v službo (ali šolo) najpomembnejše? 
(možni trije odgovori) 
1 hitrost 
2 varnost 
3 udobnost 
4 potovati skozi prijetno, mirno okolje 
5 nizka cena potovanja 
6 obenem se telesno razgibati 
7 ostalo_____________________ 
  
5. Ocenite kako dale� stanujete od šole ali podjetja, v katerem delate? 
(odgovarjajo tisti, ki šolo oziroma službo obiskujejo v Novem mestu) 
1 manj kot 500 metrov 
2 manj kot 1 km 
3 manj kot 2 km 
4 manj kot 3 km 
5 ve� kot 3 km 
 
6. Kako pridete ve�inoma v trgovino z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami, ki jo 
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najpogosteje obiskujete? 
1 peš 
2 s kolesom 
3 z mestnim avtobusnim prometom 
4 z motorjem 
5 z avtom 
6 z vlakom 
 
 
7. Kaj vam je na poti do trgovine z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami 
najpomembnejše? 
(možni trije odgovori) 
1 hitrost 
2 varnost 
3 udobnost 
4 potovati skozi prijetno, mirno okolje 
5 nizka cena potovanja 
6 obenem se telesno razgibati 
7 dovolj prostora za prtljago 
8 ostalo____________________ 
 
8. Ocenite kako dale� stanujete od trgovine z osnovnimi življenjskimi 
potrebš�inami, ki jo najpogosteje obiskujete? 
1 manj kot 100 metrov 
2 manj kot 300 metrov 
3 manj kot 500 metrov 
4 manj kot 1 km 
5 manj kot 1.5 km 
6 ve� kot 1.5 km 
 
9. Kako pogosto se po mestu vozite z osebnim avtomobilom? 
1 redno vsak dan 
2 ve�krat tedensko 
3 le tu in tam 
4 nikoli ga ne uporabljam v mestu 
5 ne uporabljam osebnega avtomobila 
  
10. Koliko avtomobilov imate v Vaši družini? 
1 nobenega 
2 enega 
3 dva 
4 tri 
5 ostalo:______ 
 
 



Anketa o prometu in kolesarjenju v Novem mestu, Mestna ob�ina Novo mesto – Sekretariat za 
prostor, okolje in  komunalne zadeve, september 2001 

 

 58 

KOLESARJENJE 
11. Ali uporabljate kolo? 
1 da 
2 ne 
  
12. Zanima nas, zakaj in kako pogosto se vozite s kolesom?  
(odgovarjajo tisti, ki kolo uporabljajo)  
 nikoli le tu in tam ve�krat tedensko vsak dan 
1 za šport in rekreacijo                                                                            1 2 3 4 
2 za vožnjo v trgovino                                                                            1 2 3 4 
3 za vožnjo v službo oziroma šolo                                                           1 2 3 4 
4 na obisk k prijateljem, znancem, staršem                                               1 2 3 4 
5 službena vožnja                                                                                     1 2 3 4 
6 po osebnih opravkih (banka, zdravnik, pošta, kulturni 
dogodki ipd)       

1 2 3 4 

 
 
13. Kako se v Novem mestu po�utite kot kolesar?  
(odgovarjajo tisti, ki kolo uporabljajo)  
1 zelo varno 
2 varno 
3 ogroženo 
4 ne vem 
 
14. Ste kot kolesar že bili daj udeleženi v prometno nesre�o? 
1 da 
2 ne 
 
15. Koliko voznih koles imate v Vaši družini? 
1 nobenega 
2 eno 
3 dve 
4 tri 
5 štiri 
6 ostalo______ 
  
16. Kje imate doma spravljena kolesa? 
1 v garaži 
2 v kleti 
3 na balkonu 
4 na podstrešju 
5 zunaj, na prostem 
6 ostalo_________________________ 
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17. Kaj v zvezi s kolesarjenjem bi po Vašem mnenju moralo biti v Novem mestu 
bolje urejeno?  
Spodaj imate naštetih ve� možnosti, vi pa jih prosim ocenite z ocenami od 1 do 5, kjer 1 pomeni zelo 
nepomembno, 5 pa zelo pomembno.  
 zelo nepomembno    zelo pomembno 
1 zmanjšati koli�ino avtomobilskega prometa v mestu                                             1 2 3 4 5 
2 zgraditi ve� kolesarskih poti (te potekajo neodvisno od cest)        1 2 3 4 5 
3 zgraditi ve� kolesarskih stez in pasov (potekajo ob cestah)           1 2 3 4 5 
4 namestiti stojala oziroma urediti parkirna mesta za kolesa           1 2 3 4 5 
5 znižati najvišje dovoljene hitrosti za motorna vozila v mestu na 30 km/h       1 2 3 4 5 
6 promovirati kolesarjenje                                                         1 2 3 4 5 
7 ustvariti boljšo ponudbo koles in kolesarske opreme v trgovinah                          1 2 3 4 5 
 
18. Bi se bili pripravljeni (razen pozimi oziroma ob posebno nevše�nih vremenskih 
prilikah) odpovedati vožnji z avtomobilom v službo, redno vsaj enkrat na teden in se 
voziti s kolesom?  
1 da 
2 da, to po�nem že sedaj 
3 ne           
4. nisem zaposlen, sem upokojenec, dijak, študent ipd. 
 
19. Naštejte tri stvari, ki se Vam zdijo najpomembnejše prednosti vožnje s kolesom 
pred vožnjo z avtomobilom?  
(odgovarjajo le tisti, ki kolo uporabljajo)  
1 ________________________ 
2 ________________________ 
3 ________________________ 
 
20. Naštejte tri vzroke, ki Vas odvra�ajo od kolesarjenja? 
(odgovarjajo le tisti, ki kolesa ne uporabljajo) 
1 ________________________ 
2 ________________________ 
3 ________________________ 
 
21. Ali bi uporabljali službeno kolo, �e bi vam ga Vaše podjetje ponudilo namesto 
parkirnega mesta? 
1 da 
2 ne 
3 nisem zaposlen, sem upokojenec, dijak, študent ipd. 
 
22. Ste že bili kdaj udeleženi v prometno nesre�o kot kolesar?  
(odgovarjajo tisti, ki kolo uporabljajo)  
1 da 
2 ne 
  
23. Ali podpirate akcijo "Novo mesto koles"? 
(odgovarjajo tisti, ki akcijo poznajo) 
ž1 da 
2 ne 
3 ne vem 
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24. Kako ocenjujete uvedbo policijske patrulje na kolesih v Novem mestu? 
1 zelo podpiram 
2 ne podpiram 
3 mi je vseeno 
4 ne vem, da so uvedene 
 
UREJANJE PROMETA 
25. Ali podpirate idejo, da bi staro mestno jedro Novega mesta v celoti zaprli za 
motorni promet, razen za stanovalce mestnega jedra, dostavo (trgovine…) in 
intervencijska vozila (policija, reševalci, gasilci ipd)? 
1 da, za vseskozi 
2 da, vendar le ob sobotah in nedeljah 
3 ne 
4 ne vem 
 
26. Ali podpirate idejo, da bi uvedli t.i. lisice za privez avtomobilov, ki so nepravilno 
parkirani (na plo�nikih, na kolesarskih stezah, na zelenicah)? 
1 da 
2 ne 
 

MESTNI AVTOBUSNI POTNIŠKI PROMET 

27. Kako pogosto se vozite z mestnim avtobusom? 
1 redno vsak dan 
2 ve�krat tedensko 
3 le tu in tam 
4 nikoli 
 
28. Ali ste zadovoljni s sedanjim mestnim avtobusom? 
(odgovarjajo tisti, ki uporabljajo mestni avtobusni potniški promet) 
1 sploh nisem zadovoljen 
2 nisem zadovoljen 
3 nisem niti zadovoljen, niti nezadovoljen 
4 sem zadovoljen 
5 sem zelo zadovoljen 
 
29. Kaj bi po vašem mnenju morali izboljšati v zvezi z mestnim avtobusom? 
(obkrožite lahko najve� dva odgovora) 
1 urediti gostejšo mrežo avtobusnih prog 
2 ponuditi cenejše vozovnice 
3 urediti �asovno pogostejše vožnje avtobusov 
4 bolje urediti avtobusna postajališ�a 
5 intenzivneje promovirati avtobusni promet 
6 zagotoviti boljše avtobuse 
7 ostalo_____________________________  
 
 
DEMOGRAFIJA 
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30. Koliko �lanov ima Vaša družina? 
1 enega 
2 dva  
3 tri 
4 štiri 
5 pet 
6 ve� kot pet 
 
31. Vaš spol:  
1 moški 
2 ženska 
 
32. V katerem predelu Novega mesta stanujete?                      
 ________________________  
 
34. Vaš zaposlitveni status: 
1 šolar, dijak, študent 
2 zaposlen 
3 upokojenec 
4 brezposeln ali nezaposlen 
5 ne želim povedati 
 
35. Vaša najvišja dokon�ana šola: 
1 osnovna šola in manj 
2 poklicna šola 
3 srednja šola 
4 višja/visoka šola in ve� 
5 ne želim povedati 
 
36. Letnica Vašega rojstva:   
____________ 
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7.2 FREKVEN�NE PORAZDELITVE 

1. Vsakodnevni opravki po Novem mestu vzamejo kar veliko �asa. Katera pot Vam vzame
najve� �asa

132 35,6 35,7 35,7
55 14,8 14,9 50,5

17 4,6 4,6 55,1

15 4,0 4,1 59,2

134 36,1 36,2 95,4

4 1,1 1,1 96,5
13 3,5 3,5 100,0

370 99,7 100,0
1 ,3

371 100,0

pot v službo oz. šolo
poti v trgovino
poti na obisk k
prijateljem, znancem,
staršem
službene poti
poti po osebnih opravkih
(banka, zdravnik, pošta,
kulturni d
poti povezane z rekreacijo
ostalo
Total

Valid

0Missing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

2. Ali obiskujete službo (ali šolo) v Novem mestu

214 57,7 57,7 57,7
157 42,3 42,3 100,0
371 100,0 100,0

Da
Ne
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

3. Kako ve�inoma pridete v službo (ali šolo)?

63 17,0 29,4 29,4
5 1,3 2,3 31,8

7 1,9 3,3 35,0

3 ,8 1,4 36,4
136 36,7 63,6 100,0
214 57,7 100,0
153 41,2

4 1,1
157 42,3
371 100,0

peš
s kolesom
z mestnim avtobusnim
prometom
z motorjem
z avtom
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent
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4a. Kaj vam je na vsakodnevni poti v službo (ali šolo) najpomembnejše?

92 24,8 43,2 43,2
76 20,5 35,7 78,9
8 2,2 3,8 82,6

10 2,7 4,7 87,3

4 1,1 1,9 89,2

18 4,9 8,5 97,7

5 1,3 2,3 100,0
213 57,4 100,0
154 41,5

4 1,1
158 42,6
371 100,0

hitrost
varnost
udobnost
potovati skozi
prijetno, mirno okolje
nizka cena potovanja
obenem se telesno
razgibati
ostalo
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

4b. Kaj vam je na vsakodnevni poti v službo (ali šolo) najpomembnejše?

25 6,7 19,8 19,8
54 14,6 42,9 62,7
16 4,3 12,7 75,4

16 4,3 12,7 88,1

4 1,1 3,2 91,3

4 1,1 3,2 94,4

7 1,9 5,6 100,0
126 34,0 100,0
239 64,4

6 1,6
245 66,0
371 100,0

hitrost
varnost
udobnost
potovati skozi
prijetno, mirno okolje
nizka cena potovanja
obenem se telesno
razgibati
ostalo
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent
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4c. Kaj vam je na vsakodnevni poti v službo (ali šolo) najpomembnejše?

4 1,1 5,6 5,6
8 2,2 11,3 16,9

33 8,9 46,5 63,4

12 3,2 16,9 80,3

6 1,6 8,5 88,7

6 1,6 8,5 97,2

2 ,5 2,8 100,0
71 19,1 100,0

297 80,1
3 ,8

300 80,9
371 100,0

hitrost
varnost
udobnost
potovati skozi
prijetno, mirno okolje
nizka cena potovanja
obenem se telesno
razgibati
ostalo
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

5. Ocenite kako dale� stanujete od šole ali podjetja, v katerem delate?

19 5,1 8,5 8,5
20 5,4 9,0 17,5
39 10,5 17,5 35,0
60 16,2 26,9 61,9
85 22,9 38,1 100,0

223 60,1 100,0
142 38,3

6 1,6
148 39,9
371 100,0

manj kot 400 metrov
manj kot 800 metrov
manj kot 1,5 km
manj kot 3 km
ve� kot 3 km
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

6. Kako ve�inoma pridete do trgovine z osnovnimi življenjskimi potrebš�inamie, ki jo
najpogosteje obiskujete?

192 51,8 51,8 51,8
11 3,0 3,0 54,7

2 ,5 ,5 55,3

2 ,5 ,5 55,8
161 43,4 43,4 99,2

3 ,8 ,8 100,0
371 100,0 100,0

peš
s kolesom
z mestnim avtobusnim
prometom
z motorjem
z avtom
z vlakom
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent
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7a. Kaj vam je na poti do trgovine z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami najpomembnejše?

121 32,6 33,2 33,2
130 35,0 35,6 68,8
15 4,0 4,1 72,9

13 3,5 3,6 76,4

7 1,9 1,9 78,4

27 7,3 7,4 85,8

19 5,1 5,2 91,0
33 8,9 9,0 100,0

365 98,4 100,0
6 1,6

371 100,0

hitrost
varnost
udobnost
potovati skozi prijetno,
mirno okolje
nizka cena potovanja
obenem se telesno
razgibati
dovolj prostora za prtljago
ostalo
Total

Valid

0Missing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

7b. Kaj vam je na poti do trgovine z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami najpomembnejše?

22 5,9 13,2 13,2
65 17,5 38,9 52,1
27 7,3 16,2 68,3

10 2,7 6,0 74,3

10 2,7 6,0 80,2

14 3,8 8,4 88,6

14 3,8 8,4 97,0
5 1,3 3,0 100,0

167 45,0 100,0
203 54,7

1 ,3
204 55,0
371 100,0

hitrost
varnost
udobnost
potovati skozi prijetno,
mirno okolje
nizka cena potovanja
obenem se telesno
razgibati
dovolj prostora za prtljago
ostalo
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent
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7c. Kaj vam je na poti do trgovine z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami najpomembnejše?

8 2,2 9,0 9,0
5 1,3 5,6 14,6

36 9,7 40,4 55,1

9 2,4 10,1 65,2

8 2,2 9,0 74,2

8 2,2 9,0 83,1

9 2,4 10,1 93,3
6 1,6 6,7 100,0

89 24,0 100,0
281 75,7

1 ,3
282 76,0
371 100,0

hitrost
varnost
udobnost
potovati skozi prijetno,
mirno okolje
nizka cena potovanja
obenem se telesno
razgibati
dovolj prostora za prtljago
ostalo
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

8. Ocenite kako dale� stanujete od trgovine z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami, ki
jo najpogosteje obiskujete?

85 22,9 22,9 22,9
81 21,8 21,8 44,7
57 15,4 15,4 60,1
55 14,8 14,8 74,9
93 25,1 25,1 100,0

371 100,0 100,0

manj kot 100 metrov
manj kot 400 metrov
manj kot 800 metrov
manj kot 1,5 km
ve� kot 1,5 km
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

9. Kako pogosto se po mestu vozite z osebnim avtomobilom ?

120 32,3 32,5 32,5
76 20,5 20,6 53,1

121 32,6 32,8 85,9

15 4,0 4,1 90,0

37 10,0 10,0 100,0

369 99,5 100,0
2 ,5

371 100,0

redno vsak dan
ve�krat tedensko
le tu in tam
nikoli ga ne uporabljam
za vožnje po mestu
sploh ne uporabljam
osebnega avtomobila
Total

Valid

0Missing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent
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10. Koliko registriranih avtomobilov imate v Vaši družini?

47 12,7 12,7 12,7
164 44,2 44,4 57,2
115 31,0 31,2 88,3
33 8,9 8,9 97,3
10 2,7 2,7 100,0

369 99,5 100,0
2 ,5

371 100,0

nobenega
enega
dva
tri
ve� kot tri
Total

Valid

0Missing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

11. Ali uporabljate kolo

165 44,5 45,0 45,0
202 54,4 55,0 100,0
367 98,9 100,0

4 1,1
371 100,0

Da
Ne
Total

Valid

0Missing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

12a. za šport in rekreacijo

9 2,4 5,5 5,5
59 15,9 35,8 41,2
54 14,6 32,7 73,9
43 11,6 26,1 100,0

165 44,5 100,0
202 54,4

4 1,1
206 55,5
371 100,0

nikoli
le tu in tam
ve�krat tedensko
redno vsak dan
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

12b. za vožnjo v trgovino

100 27,0 60,6 60,6
44 11,9 26,7 87,3
14 3,8 8,5 95,8
7 1,9 4,2 100,0

165 44,5 100,0
203 54,7

3 ,8
206 55,5
371 100,0

nikoli
le tu in tam
ve�krat tedensko
redno vsak dan
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent
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12c. za vožnjo v službo oziroma šolo

123 33,2 75,0 75,0
25 6,7 15,2 90,2
9 2,4 5,5 95,7
7 1,9 4,3 100,0

164 44,2 100,0
204 55,0

3 ,8
207 55,8
371 100,0

nikoli
le tu in tam
ve�krat tedensko
redno vsak dan
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

12d. na obisk k prijateljem, znancem, staršem

64 17,3 38,8 38,8
52 14,0 31,5 70,3
33 8,9 20,0 90,3
16 4,3 9,7 100,0

165 44,5 100,0
203 54,7

3 ,8
206 55,5
371 100,0

nikoli
le tu in tam
ve�krat tedensko
redno vsak dan
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

12e. službena vožnja

140 37,7 85,4 85,4
15 4,0 9,1 94,5
3 ,8 1,8 96,3
6 1,6 3,7 100,0

164 44,2 100,0
204 55,0

3 ,8
207 55,8
371 100,0

nikoli
le tu in tam
ve�krat tedensko
redno vsak dan
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent
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12f. po osebnih opravkih (banka, zdravnik, pošta, kulturni dogodki ipd.)

103 27,8 62,4 62,4
38 10,2 23,0 85,5
17 4,6 10,3 95,8
7 1,9 4,2 100,0

165 44,5 100,0
203 54,7

3 ,8
206 55,5
371 100,0

nikoli
le tu in tam
ve�krat tedensko
redno vsak dan
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

13. Kako se kot kolesar po�utite v Novem mestu?

5 1,3 3,1 3,1
62 16,7 39,0 42,1
92 24,8 57,9 100,0

159 42,9 100,0
204 55,0

6 1,6
2 ,5

212 57,1
371 100,0

zelo varno
varno
ogroženo
Total

Valid

0
ne vem
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

14. Ste kot kolesar že bili kdaj udeleženi v prometno nesre�o?

17 4,6 10,3 10,3
148 39,9 89,7 100,0
165 44,5 100,0
204 55,0

2 ,5
206 55,5
371 100,0

Da
Ne
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

15. Koliko voznih koles imate v Vaši družini?

71 19,1 19,1 19,1
88 23,7 23,7 42,9
90 24,3 24,3 67,1
72 19,4 19,4 86,5
32 8,6 8,6 95,1
18 4,9 4,9 100,0

371 100,0 100,0

nobenega
eno
dve
tri
štiri
ve� kot štiri
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent
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16a. Kje imate doma spravljena kolesa?

141 38,0 47,0 47,0
120 32,3 40,0 87,0

2 ,5 ,7 87,7
4 1,1 1,3 89,0
3 ,8 1,0 90,0

30 8,1 10,0 100,0
300 80,9 100,0
70 18,9
1 ,3

71 19,1
371 100,0

v garaži
v kleti
na balkonu
na podstrešju
zunaj, na prostem
drugje
Total

Valid

0
7
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 
 

 

17a. zmanjšati koli�ino avtomobilskega prometa v mestu

40 10,8 10,8 10,8
29 7,8 7,8 18,6
69 18,6 18,6 37,2
53 14,3 14,3 51,5

180 48,5 48,5 100,0
371 100,0 100,0

zelo nepomembno
2
3
4
zelo pomembno
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

17b. zgraditi ve� kolesarskih poti (te potekajo neodvisno od cest)

8 2,2 2,2 2,2
5 1,3 1,3 3,5

26 7,0 7,0 10,5
36 9,7 9,7 20,2

296 79,8 79,8 100,0
371 100,0 100,0

zelo nepomembno
2
3
4
zelo pomembno
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent
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17c. zgraditi ve� kolesarskih stez in pasov (potekajo ob cestah)

8 2,2 2,2 2,2
4 1,1 1,1 3,2

25 6,7 6,7 10,0
43 11,6 11,6 21,6

291 78,4 78,4 100,0
371 100,0 100,0

zelo nepomembno
2
3
4
zelo pomembno
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

17d. namestiti stojala oziroma urediti parkirna mesta za kolesa

11 3,0 3,0 3,0
25 6,7 6,7 9,7
63 17,0 17,0 26,7
72 19,4 19,4 46,1

200 53,9 53,9 100,0
371 100,0 100,0

zelo nepomembno
2
3
4
zelo pomembno
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

17e. znižati najvišje dovoljene hitrosti za motorna vozila v mestu na 30 km/h

92 24,8 24,8 24,8
53 14,3 14,3 39,1
64 17,3 17,3 56,3
42 11,3 11,3 67,7

120 32,3 32,3 100,0
371 100,0 100,0

zelo nepomembno
2
3
4
zelo pomembno
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

17f. promovirati kolesarjenje

29 7,8 7,8 7,8
25 6,7 6,7 14,6
76 20,5 20,5 35,0
79 21,3 21,3 56,3

162 43,7 43,7 100,0
371 100,0 100,0

zelo nepomembno
2
3
4
zelo pomembno
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent
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17g. zagotoviti boljšo ponudbo koles in kolesarske opreme v trgovinah

125 33,7 33,8 33,8
61 16,4 16,5 50,3
88 23,7 23,8 74,1
45 12,1 12,2 86,2
51 13,7 13,8 100,0

370 99,7 100,0
1 ,3

371 100,0

zelo nepomembno
2
3
4
zelo pomembno
Total

Valid

0Missing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

18. Bi se bili pripravljeni (razen pozimi oziroma ob posebno neugodnih vremenskih prilikah)
odpovedati vožnji z avtomobilom v službo in se vsaj enkrat na teden voziti s kolesom?

105 28,3 28,5 28,5
15 4,0 4,1 32,6
82 22,1 22,3 54,9

166 44,7 45,1 100,0

368 99,2 100,0
3 ,8

371 100,0

Da
Da, to po�nem že sedaj
Ne
upokojenec, šolar, dijak
itd.
Total

Valid

0Missing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 
 

21. Ali bi uporabljali službeno kolo, �e bi vam ga Vaše podjetje ponudilo namesto
parkirnega mesta?

117 31,5 31,8 31,8
136 36,7 37,0 68,8

115 31,0 31,3 100,0

368 99,2 100,0
2 ,5
1 ,3
3 ,8

371 100,0

Da
Ne
nisem zaposlen,
sem upokojenec,
dijak, študent ipd.
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

22. Ali poznate akcijo "Novo mesto koles"?

158 42,6 42,6 42,6
213 57,4 57,4 100,0
371 100,0 100,0

Da
Ne
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent
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23. Ali podpirate akcijo "Novo mesto koles"?

151 40,7 93,2 93,2
7 1,9 4,3 97,5
4 1,1 2,5 100,0

162 43,7 100,0
207 55,8

2 ,5
209 56,3
371 100,0

Da
Ne
Ne vem
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

24. Kako ocenjujete uvedbo policijske patrulje na kolesih v Novem mestu?

269 72,5 72,5 72,5
16 4,3 4,3 76,8
42 11,3 11,3 88,1
44 11,9 11,9 100,0

371 100,0 100,0

Podpiram
Ne podpiram
mi je vseeno
ne vem, da so uvedene
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

25. Ali podpirate idejo, da bi staro mestno jedro Novega mesta v celoti zaprli za motorni
promet, razen za stanovalce mestnega jedra, invalide na vozi�kih, dostavo (trgovine…) in

intervencijska vozila (policija, reševalci, gasilci ipd.)?

209 56,3 59,4 59,4

26 7,0 7,4 66,8

117 31,5 33,2 100,0
352 94,9 100,0
19 5,1

371 100,0

Da
Da, vendar le ob
sobotah in nedeljah
Ne
Total

Valid

Ne vemMissing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

26. Ali podpirate idejo, da bi uvedli t.i. lisice za privez avtomobilov, ki so
nepravilno parkirani (na plo�nikih, prehodih za pešce, parkirnih mestih za

invalide na vozi�kih, na kolesarskih stezah, na zelenicah ipd.)?

152 41,0 41,0 41,0
185 49,9 49,9 90,8
34 9,2 9,2 100,0

371 100,0 100,0

Da
Ne
Ne vem
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent
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27. Kako pogosto se vozite z mestnim avtobusom?

10 2,7 2,7 2,7
17 4,6 4,6 7,3
85 22,9 23,0 30,4

257 69,3 69,6 100,0
369 99,5 100,0

2 ,5
371 100,0

redno vsak dan
ve�krat tedensko
le tu in tam
nikoli
Total

Valid

0Missing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

28. Ali ste zadovoljni s sedanjim mestnim avtobusnom?

8 2,2 7,0 7,0
13 3,5 11,4 18,4

22 5,9 19,3 37,7

62 16,7 54,4 92,1
9 2,4 7,9 100,0

114 30,7 100,0
253 68,2

4 1,1
257 69,3
371 100,0

sploh nisem zadovoljen
nisem zadovoljen
nisem niti zadovoljen,
niti nezadovoljen
sem zadovoljen
sem zelo zadovoljen
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

29a. Kaj bi po vašem mnenju morali izboljšati v zvezi z mestnim potniškim prometom?

67 18,1 19,0 19,0

86 23,2 24,4 43,5

42 11,3 11,9 55,4

18 4,9 5,1 60,5

36 9,7 10,2 70,7

2 ,5 ,6 71,3
101 27,2 28,7 100,0
352 94,9 100,0
18 4,9
1 ,3

19 5,1
371 100,0

urediti gostejšo mrežo
avtobusnih prog
ponuditi cenejše
vozovnice
urediti �asovno
pogostejše vožnje
avtobusov
bolje urediti avtobusna
postajališ�a
intenzivneje promovirati
avtobusni promet
zagotoviti boljše avtobuse
Ostalo
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent
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29b. Kaj bi po vašem mnenju morali izboljšati v zvezi z mestnim potniškim prometom?

19 5,1 10,4 10,4

53 14,3 29,1 39,6

49 13,2 26,9 66,5

13 3,5 7,1 73,6

19 5,1 10,4 84,1

4 1,1 2,2 86,3
25 6,7 13,7 100,0

182 49,1 100,0
185 49,9

4 1,1
189 50,9
371 100,0

urediti gostejšo mrežo
avtobusnih prog
ponuditi cenejše
vozovnice
urediti �asovno
pogostejše vožnje
avtobusov
bolje urediti avtobusna
postajališ�a
intenzivneje promovirati
avtobusni promet
zagotoviti boljše avtobuse
Ostalo
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

29c. Kaj bi po vašem mnenju morali izboljšati v zvezi z mestnim potniškim prometom?

9 2,4 8,7 8,7

11 3,0 10,7 19,4

24 6,5 23,3 42,7

19 5,1 18,4 61,2

21 5,7 20,4 81,6

6 1,6 5,8 87,4
13 3,5 12,6 100,0

103 27,8 100,0
266 71,7

2 ,5
268 72,2
371 100,0

urediti gostejšo mrežo
avtobusnih prog
ponuditi cenejše
vozovnice
urediti �asovno
pogostejše vožnje
avtobusov
bolje urediti avtobusna
postajališ�a
intenzivneje promovirati
avtobusni promet
zagotoviti boljše avtobuse
Ostalo
Total

Valid

0
System
Total

Missing

Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent
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30. Koliko �lanov ima Vaša družina?

34 9,2 9,2 9,2
65 17,5 17,5 26,7
77 20,8 20,8 47,4

148 39,9 39,9 87,3
34 9,2 9,2 96,5
13 3,5 3,5 100,0

371 100,0 100,0

enega
dva
tri
štiri
pet
ve� kot pet
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

31. Vaš spol:

168 45,3 45,3 45,3
203 54,7 54,7 100,0
371 100,0 100,0

Moški
Ženska
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent

 

32. V katerem predelu Novega mesta stanujete?

27 7,3 7,3 7,3
57 15,4 15,4 22,6
35 9,4 9,4 32,1
52 14,0 14,0 46,1
25 6,7 6,7 52,8
31 8,4 8,4 61,2
27 7,3 7,3 68,5
7 1,9 1,9 70,4

20 5,4 5,4 75,7
18 4,9 4,9 80,6
8 2,2 2,2 82,7

34 9,2 9,2 91,9
30 8,1 8,1 100,0

371 100,0 100,0

Brod
Bršljin
Center
Drska
Grm
Kandija
Lo�na
Ma�kovec
Mestne njive
Ragovska
Regr�a vas
Šmihel
Žabja vas
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent
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33. Vaš zaposlitveni status:

62 16,7 16,8 16,8
207 55,8 55,9 72,7
88 23,7 23,8 96,5

13 3,5 3,5 100,0

370 99,7 100,0
1 ,3

371 100,0

šolar, dijak, študent
zaposlen
upokojenec
brezposeln ali
nezaposlen
Total

Valid

ne želim povedatiMissing
Total

Frequency Percent Valid Percent
Cumulative

Percent

 

34. Vaša najvišja dokon�ana šola:

48 12,9 12,9 12,9
30 8,1 8,1 21,0

172 46,4 46,4 67,4
119 32,1 32,1 99,5

2 ,5 ,5 100,0
371 100,0 100,0

osnovna šola ali manj
poklicna šola
srednja šola
višja/visoka šola in ve�
ne želim povedati
Total

Valid
Frequency Percent Valid Percent

Cumulative
Percent
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7.3 ODPRTA VPRAŠANJA 

7.3.1 Kaj vam je pri potovanju v trgovino (z osnovnimi življenjskimi potrebš�inami) 

najpomembnejše? 

 št. 
odgovorov 

bližina  26 
da ni gne�e  2 
dopadljivost trgovine  1 
mimogrede grem v trgovino, ko grem iz službe  2 
ne vem  1 
ni�  4 
parkiranje  12 
zelenje  1 
razsvetljava  1 
sre�anja  1 
vreme  1 

7.3.2 Naštejte najpomembnejše prednosti vožnje s kolesom v primerjavi z 

avtomobilom? 

 št . odgovorov 
rekreacija  90 
hitrost  80 
zdravje  71 
ekološko  47 
ceneje  26 
parkiranje  24 
sprostitev  13 
varnost  13 
kondicija  9 
svež zrak  9 
mobilnost  6 
šport  5 
gne�a  4 
stik z naravo  4 
užitek  4 
ekonomi�nost  3 
gibanje  3 
zmanjšanje prometa  3 
lepša vožnja  2 
prijetno  2 
aktivnost  1 
bolje pogledaš okolico  1 
cenejše  1 
da se vozim po zadnjem kolesu  1 
enostavno  1 

 št . odgovorov 
je pri roki  1 
kalorije  1 
kolesarji ve� poti  1 
lahka dostopnost  1 
manj gne�e  1 
manj hrupa  1 
manj prometa  1 
ne moreš naložit  1 
ne rabiš biti tako previden  1 
ne zleniš se  1 
ogled okolice  1 
organizacija dela ni hitenja  1 
parkiranja  1 
po�asnost vožnje  1 
priti do nedostopnih mest  1 
promet  1 
prometu se izogneš  1 
racionalnost  1 
ustaviš kjerkoli  1 
ustaviš kjerkoli ho�eš  1 
ve� ljudi vidiš  1 
ve� vidiš  1 
zabava  1 



7.3.3 Naštejte tri razloge, ki Vas odvra�ajo od kolesarjenja?

 št . 
odgovorov 

nevarnost  54 
ni kolesarskih stez in poti  29 
bolezen  28 
starost  22 
ni �asa  21 
nima kolesa  19 
vreme  16 
lenoba  11 
obleka  8 
potenje  8 
neudobno  7 
pregost promet  6 
gost promet  5 
ne zna kolesariti  4 
peša�im  4 
kraje  3 
ni potrebe  3 
ni stojal za kolesa  3 
poškodba  3 
prestara  3 
promet  3 
cena  2 
hitrost avtomobilov  2 
kolesarske steze  2 
lenost  2 
ne vem  2 
ni prakti�no  2 
odpor  2 
otroci-potrebuje avto  2 
poškodbe  2 
prehiter promet  2 
prehitra vožnja  2 
slabe ceste  2 
slabo vreme  2 
bojim se poškodbe  1 
boljša infrastruktura  1 
brez razlogov  1 
ceste so veliko preslabe, preve� 
prometa  

1 

�asovno neugodno  1 
�elade, oprema  1 
denar  1 
dojen�ek  1 
drago  1 
drugi hobiji  1 
drugi se ne vozijo  1 
grem raje v gozd  1 

 št . 
odgovorov 

gužva z avtomobili  1 
hitrost kolo je prepo�asno  1 
hribi in dolin  1 
imam druge hobije  1 
infrastruktura  1 
izpušni plini  1 
klanci  1 
kolesarji so ovira  1 
kolesarske steze  1 
kolesarjenje ji ni vše�  1 
kolo je v okvari  1 
manj bi hodila  1 
motoristi  1 
mu ni vše�  1 
nabavna cena  1 
napor  1 
ne da se mi  1 
ne kolesu se pelješ sam  1 
ne maram kolesa  1 
ne moreš z njim kupovati  1 
ne potrebuje kolesa  1 
ne poznam še tako dobro NM  1 
ne zna vozit  1 
nemogo�e razmere na cestah  1 
nemotiviranost  1 
nepazljivost motornih vozil  1 
nerodnost  1 
neudobnost  1 
neurejen promet  1 
neurejene razmere  1 
neurejene steze  1 
neurejenost cest  1 
neurejenost cestiš�  1 
nevarno  1 
ni hitro  1 
ni komot  1 
ni ljubitelj  1 
ni ljubitelj koles  1 
ni mi vše� kolesarjenje  1 
ni parkirnih mest za kolesa  1 
ni prevozno sredstvo  1 
ni prostora  1 
ni razloga  1 
ni udobno  1 
ni uporabno za mojo službo  1 
ni ve� spreten  1 
ni�  1 
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 št . 
odgovorov 

ni� proti, raje peš  1 
nima kolesarskega izpita  1 
nisem razmišljal  1 
odvisno od kraja  1 
oprema  1 
otrok v vrtcu  1 
pijani vozniki  1 
po�asnost  1 
pokvarjeno kolo  1 
pomanjkanje opreme  1 
pozabila vozil  1 
premalo prakse  1 
premalo semaforjev  1 
preozke ceste  1 
prepo�asi  1 
prepogost promet  1 
prtljaga  1 

 

 št . 
odgovorov 

razdalja  1 
razvada vožnja s kolesom  1 
sama ne  1 
samo za rekreacijo  1 
se ne vozim s kolesom, raje peša�im  1 
slaba kondicija  1 
služba na terenu  1 
strah nesre�e  1 
strah pred poškodbo  1 
težja uporaba kolesa  1 
težka aktivnost  1 
umazana  1 
uporablja avtobus  1 
vozniki slabi  1 
vse je blizu  1 
zaradi službe  1 
zebe  1 
zjutraj je mraz  1 

 

7.3.4 Kaj bi po vašem mnenju morali izboljšati v zvezi z mestnim potniškim 

prometom? 

 št. odgovorov 
ga ne uporablja, nima mnenja, ne vem 37 
manjši avtobusi  21 
prilagoditi vozni red  20 
tudi na Glavni trg  11 
potrebno spremeniti miselnost ljudi  9 
podjetja naj delavcem namesto povrnitve potnih stroškov kupijo avtobusne karte  6 
ni� ni narobe  3 
omejiti drug promet  3 
ve� postajališ�  3 
avtobusi se vrinejo  2 
dodaten pas za buse, da se hitreje premikajo  2 
ob konicah ni avtobusov  2 
potrebno ukiniti  2 
presedanje  2 
slabe povezave  2 
vse je ok  2 
zapreti mestno jedro, naj vozijo le avtobusi  2 
avtobusov preve�  1 
barve kart  1 
bolj redko bi morali peljati  1 
bolje ozna�iti vozni red  1 
boljša organizacija  1 
boljši šoferji  1 
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 št. odgovorov 
ceneje za šolarje in upokojence  1 
da bi šoferji bili bolj pazljivi, ne peljali mimo postaje!  1 
dalj �asa, da bi vozil  1 
držanje voznega reda  1 
infrastruktura  1 
je �ist ok  1 
kar v redu, sem zadovoljen  1 
krožni promet  1 
lahko tudi pono�i, table s smerjo in urami  1 
Lo�na - Bršljin ni direktne povezave  1 
manj voženj v Bršljin  1 
manjka raziskava  1 
manjkrat na dan, pa takrat to�no  1 
mlajši kot 12. let bi morali imeti zastonj  1 
moti jo presedanje iz enega na drug avtobus  1 
motoristi norijo  1 
natan�nejši vozni red  1 
ne ve da obstaja  1 
neinformiranost  1 
nepravilna mesta postaj  1 
nesramni šoferji  1 
ni denarja  1 
ni potrebe  1 
ni prehoda za pešce kjer pripelje avtobus, �asovno neusklajeno s šolo  1 
ni pripomb  1 
ni proge na GRM  1 
ni voznih redov  1 
ni zanimanja  1 
nove linije, ker že 20 let vozijo po istih progah  1 
nove proge  1 
ozke ceste  1 
parkiriš�a na zaklju�ku linij  1 
peljati do trgovskih centrov  1 
pogostost voženj  1 
prazniki in nedelje  1 
prekratke razdalje  1 
premajhno mesto  1 
prepogosti avtobusi  1 
preve� linij  1 
prilagojen vozni red  1 
razširiti mesto  1 
teren, težka problematika  1 
tradicija, druga organizacija  1 
urediti parkiriš�a izven mesta  1 
urediti proge po potrebah ob�anov  1 
uvesti družinske karte  1 
uvesti potrebno enodnevne karte  1 
ve� direktnih relacij  1 
 št. odgovorov 
ve� prodajnih mest  1 
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vozni red je zani�  1 
vozni red prilagojen  1 
vsi imajo avtomobile in je le te preprostejše uporabljati kot �akati avtobus in vanj nositi 
prtljago  

1 

za moje potrebe je vse v redu  1 
zadovoljen  1 
zagotoviti parkiriš�a  1 
zamiki, proge niso razporejene prav  1 
zapreti mestno jedro in urediti boljšo pokritost mesta  1 
zastonj dve leti, da se ljudje navadijo  1 
zelo lepe postaje  1 
 

 

 



�

�

�

�

�

�����������	
���������
�����������	�
���
�	���


�����
��




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "



 �����





�
 ���������


�
�
 ��	���	�����������������

#$
%
�� ������&�
'���
�
�����
����()
 ��
���
��
�( ��
�*�+,
��+���
�� ������&��
��
-�
'�����
���������
�


������
�������
��.�(,
/
%
�� ������&��
'�
����(��
�
������
�������
��.�()
�.
��0�
1"
%
'�
���
'��������)


22
%
��+
 ��
.����
���,
����
 ��
3��
���
3�
�
������
�������
��.�(
'���
"4
%
�����5)
 �
'�����
�
������


�������
��.�(,



�� ������&�
-�
�������
'�����
��
6��()
�
������
�������
��.�(
73���-��
��
�!3��������
8��0,9)
��
������5


�����5
��
��
	�*���&�5,







�
�� �������	������	
��	��������	����
	�

�� ������&�
���3�0������
�-�� (����
�����
������
��.��
����
���
!
.�('��� ���
+����,
��.
3�����
�!���3���


3��.����
(3� ����&�)
��.
�������)
 �
�-�� (����
�����
������
��.��
!
.�('��� ���
+��� �
3�
!�3������)
!


��*��
*���
���
��+,



�����+
�� ������&��
�-�*+�
�����
������
��.��
3�3��.��)
��.
����
��
��+
'��� �
 ��
��* �5)
���
����


(3� ����&��
 ��
3�
*�����+�5)
!�3������5
���
-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��,
:3� ����&�


�-�� (����
�����
������
��.��
3��.����
�
.�3��.��� ��
+��(,


6�����
�����
�-�� �
�����0�
������0�
��.��
��
��!��
�3��� �
7-�� �)
3�*��)
�-+���,,,9,
��.
����
��


3��.����
(3� ����&�
��
!�3������
�� ������&�
!
��*��
*���
���
��+,
;�
��
0�����
�����
�-�� �
�����0�


������0�
��.��
�-�� 
0������ �0�
�� ���
�!,
�-�� 
3����.����
��
3��.����
�.0��������
*�����+�
��


-��!3������
�!,
��!�3������
�� ������&�)
�� ������&�
!
3� ��&��
*���
���
����
���
��+��
.��
��* �5
 ��
'��� ,



��.
��0�������
�
������
�������
��.�()
 �
��5
���3�0������
�-�*+���
)
��
��
3����
����(
 ���0����)


���.���
��0�����
!
�-��+���
���
��0�����
�
+�����,
4#
%
�� ������&��
��
�-�� (��
��0����
�
������
�������


��.�(,



��
��'��&�
�
������
�������
��.�(
���3�0������
7��� 
.��
���
�� �� ���
��.��� �9
�� (3(��
4"
%


�� ������&��
��
��
3��.����
(3� ����&�,
�� �� ���
����+��
�-�*+�
��'��&�
"#
%
�� ������&��,


���3�0������
�� ������&�
�� (3(����
��
<� ���
72#
%9)
��.
����
��
3��.����
!�3������
!
��*��
*���
���


��+)
���
��� 
.���'
��* �5
��
'��� ,
��
.�(0��
����(
3�
3����(-��������
��
8�*����
722
%9)
 ���
��+�����


�� (3(����
*�����+�
��
-��!3������
�!,
��!�3������
�� ������&�
�
���.���
*��� �
�!�-��!-�,
�
������


�������
��.�(
3�
���3�0������
�� (3(����
(3� ����&�,



����
�� ���
��
����&
�-�� (��
 (��(���
3����.����
�
������
�������
��.�(
2=
%
�� ������&��)
��.
����


��
3��.����
(3� ����&�,
���3�0������
�� ������&�
�-�� (����
 ���
3��.�����
73��.����
*�����+�
��


!�3������
�� ������&�)
3��.����
�����
�
3� ��&��
*���
���
����
9)
���.���
 ��&����
!�-����
0���-�
7*�����+�


�� ������&�
�
���.���
*���
���
��+9
���
0��.���* �
3��.�����
7!�3������
!
��*��
*���
���
��+9,





�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 2


�� ������&�
��
�
������
�������
��.�(
'�����
3��.����
��+
0��.���* �5
3��.����
7!�3������
��
*�����+�


�� ������&�
!
���.���
*���
���
��+9
��

 ��&�����
!�-����
0���-�
73��.����
!�3������
��
*�����+�


�� ������&�9,






�
�����
����(
���
���3��������*�
3�������
!�
 (��(���
3����.����
��
3������
3�
�����(
�� ������&��


6�����
��0
��
�(!��� �
������,
���.���
��
3��.����
�!3��������
(3� ����&�
��
-��!3������
�!,
��!�3������


�� ������&�
!
��*��
*���
���
��+,
��.���
 �
��
6�����
��0
���3��������*�
!�
*�����+�
��
!�3������


�� ������&�
�
���.���
*���
���
��+,






�����
������
��.��
-�
������
-���
3�
�����(
�� ������&��
�.3���
����
.�
3����+�
7>4
%
�� ������&��
��


����.��
�� �
�.0�����9)
"1
%
3�
��5
����)
.�
-�
������
-���
�.3���
.� ���
��
3�������
0�����,
��
3��(.-�)


 �
-�
-���
�.3���
����
.�
3����+�
���
��+
��
3��.����
*�����+�
��
!�3������
�� ������&�,






�� ������&�
���3�0������
�
������
�������
��.�(
�-�� (����
	���'��&�
������
���&�)
 ���0����
���.��� �


 ���0�
��
6�0�
���
�� ��3�������,







�
�  �������	����!
��!
������

2?
%
�� ������&��
��
-�
-���
3��3��������5
3���3�����
@����+��
���.����
!�
3������
�����0�
������0�
��.��)



">
%
-�
��5
-���
3��3��������5
3���3�����
.�
>,$$$
�
A
��
4?
%
.�
4,$$$
�
A,
��.
3�����
��
3��.����


��!�3������
�!,
-��!3������
���
(3� ����&�,
��+
 ��
>,$$$
�
A
3�
-�
3���3�����
3��.����
(3� ����&�
��


!�3������,


�� ������&�
-�
3��.����
3��
�-����
�����0�
������0�
��.��
3���0���
!
�������
7 ��
/"
%
(3� ����&��
��


2=
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��9
��
�������
.����
72>
%
*�����+�5
��
">
%
!�3������5


�� ������&��9,







�
�" #�$��	�������%�������

���.����
3��
��*�����(
��!��+��5
����0�����
�
������
�������
��.�(
-�
�� ������&�
.���
!�5�����


��*+����)
���.���
!�5����
����-����5
����5
�������������
��
!�5�����
�3�����* �B���������5
��('-,


�-+���
-�
������
3�
�����(
�� ������&��
������ �
3��!��5
��
��(3���-�����5
3�������5
3��������


�!3�.-(.���
 
���5���
�!��-�
3��.����
!
�. (3��
����-�
���
�� ���
!
.��������
���.����
�!
�-+��� �


-��0����
���
!
��+����
.��+����
-������,
���
��*�����(
3��-������ �
�����0�
������0�
��.��
3�
�� ������&�


���-���
!�(3���
���� ����� ��
��
���� �����
������(&����,
��.
����
��
��+��
.���'
*�����+�5
��
!�3������5


�� ������&��
 ��
3�
(3� ����&��
��
��!�3������5
�!,
-��!3������5
�� ������&��,
����
�� �
��
!
��+�����


�!�-��!-�
3���+(��
!�(3����
�
���� ����� �
��
���� ����
������(&���,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 1



�
�& �
�����

	��
1?
%
�� ������&��
��
����.��)
.�
3��5�����
�
�����
������
��.��
���3�0������
!
�����
7��.
����
3�
��


�����+
!�3������59)
2/
%
3�
��5
3��5���
�
�����
������
��.��
3�*
7��.
����
�!���3���
(3� ����&�9,
�


��+�����
�!�-��!-�
��
��+�
.���'
�� ������&��)
 �
��
�
�����
������
��.��
3��3������
!
�����)
��+��5
��!�� 


3�
�!�-��!-�
��.
�������)
 �
5�.���
3�*)
��,
��+���
��
��&��
�������)
.�
-�
������
�
������
�������
��.�(


3�����.�����
3�*�+����
��
 �����������
7=1
%9,
��.
����
��
3��.����
�����)
 �
�����
 ��+���
���.���
*���


���
��+)
�����
!
��'��
�!�-��!-�)
3�
-�
.���
3��.����
�������(
����-(����(
3�����(,






� (3��
��
=$
%
�� ������&��
!�
!�3����
�����0�
������0�
��.��
!�
�������
3�����)
�.
��0�
��
>4
%
�� �5)


 �
-�
!�3���
�����
������
��.��
!�
���� �!�)
4?
%
3�
�� �5)
 �
-�
!�3���
�����
������
��.��
��
�-
��-���5
��


��.����5,
�����+
�� ������&��)
 �
��
3�.3�����
!�3����
��
��.
*�����+���
��
(3� ����&�,






6��.�
(��.-�
����&
!�
3����!
������-����)
 �
��
��3�������
3�� �����
��
������
�� ������&��
!���
.������)


12
%
��5
��
!�
(��.-�)
1#
%
3�
3����,
��.���+���5
��
44
%,
��+
 ��
>$
%
*�����+�5
�� ������&��
3�.3���


�.���
�
(��.-�
����&)
� ����
3�����&�
!�3������5
��
3����
���
�.���,






;��
��������
�� ������&��
��
!�.�������
!
����(���
3�������
(��.������
�
������
����()
���-���
��5
������


�����.���
������C
3�����
� �!�
6�����
��0)
��(��������
3�� ������
��
3��.��0�
3�� ������)
3������
3�� ���*+


��
��(�����
��'��
 ������� �0�
3������
7��
������
!�
 �����9,







�
�' �
�������




��
������
�����0�
������0�
��.��
��
3�
�����(
�� ������&��
���-���
�.0������
�-+���,
;���.����
.���


������
�-+���
����
�����
3��
�'�������(
������0�
��.��
�&���(����
�� ������&�
 ��
���-�
7>=
%


�� ������&��
��
�.0�������
!���
���-�
��
���-�9,
�&���
.���
������
�-+���
����
�����
!
�!�-��!-�
3�.�,


?$
%
�� ������&��
��
�������
�
���)
.�
-�
� ���
�����0�
������0�
��.��
��
�����
-��0(
�-
�� �
	� �
(��.���


3�*3��)
.���'
��5
��
!
��+�����
�!�-��!-�
��+�,
=/
%
�� ������&��
��
�������
�
���)
.�
-�
�-+���


.����������
(��.����
3�������5
��
��0��� �5
3���*��
�(.�
�
��.����3��5
�-�� ���
�
������
�������
��.�(,


��.
����
��
�����+
(3� ����&��
��
!�3������5
���
*�����+�5
�� ������&��,
����
�� �
��
 ��
/1
%


�� ������&��
�������
�
���)
.�
-�
�-+���
.��
3�� ����5
3��������
��
6������
��0(
���
�� �����5
��0�5
�


������
�������
��.�(
�.���3���
!�
(��.����
0������ �5
�����,
��.
����
��
���
(3� ����&�
���
���� 
.���'


!�3������5
��
*�����+�5
�� ������&��)
!
�!�-��!-�
��
��+�
.���'
�� ������&��)
 �
��
�
���
���������,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >



�� (����������	�


���
 ���
�)����	�����
	����

�� ��������
��
3��� ���
�
3���+��
��������
�� ���
��
DDD,���������,��,
	��
3����.�&�
��������
�� ���


�� �
��
������
0�������
�
��(+�����
�!��&(,
���.��
��
��
 ��(-
3�������� ����)
 �
��5
�����
����������


��!�� ���)
�!���&
��3�
3����+��)
���
��
�
�� ���
��.�������
>=
%
��* �5
��
12
%
'��� ,
A� �
.�
(��'������


��
-���
3����-��,






�� ������&�
���
3���-���
 
��.�������(
!
�0����
��
����������
������
DDD,���������,��)
�
3������ ���


��� ����� ���
�3���+���
��
!
��!.����������
���� ��
3�
5�*�5
��
-�� �5,
��� 
��.��(��+�)
 �
��
'����
3(�����


�����
3�.�� �)
��
��.������
�
'��-���(
!�
.��0�&���
 ���0�
������
�(*�+�C
��5��� �(��
� �!�
+��,



� (3��
��
��
�� �
�� ��������
(.���'���
111
�� ������&��,
;�
 ��&�
�� ���
3�
��
��5
��
3��-���
"/",
A����


#1
%,






�� ����
�3��*���� 
��
�-��0��
1/
�3��*���)
�.
��0�
��
-���
����
�3��*���
�!
.���0��@� �0�
3�.��+��,







���� *
	%�+���!
��	���

����+���
���.�
�������(
��.(
�� ����5
�3��*���)
��
��&��
�� �)
.�
��
���3���
3��.���������
(����������


�����!�
�.0������,
�
.�(0��
.��(
3���+���
3�
3�� �!(����
��������+��
!��+����
3���!���
7E�B ��.���
����)


3FG$)$>9,
�!
 �����5
��5 �
� ��3���
��
3�3(��&���,





��
����3+���
0��@(
���
3��.���������
.��
 ���0�����
�!,
�
��*��
3�����(
�.0�����
��
.��
�3��*����,


��.�� �
.�-���
�!
.����!��'������
��-���,


���������	
��������
	�
��������
������
���
	������������������������������������������
�		�������������������	
��������
	�
��������
������
���
	������������������������������������������
�		�������������������	
��������
	�
��������
������
���
	������������������������������������������
�		�������������������	
��������
	�
��������
������
���
	������������������������������������������
�		����������

�����

� � �  

�! � �" �� !"

!  �" �# � $"

"� $ %% �$ � � $

&
�����
��

��
��

�'
�(
��

���������	
��������
	�


�������
������
�

�
	���

)����

�	����������

�������� �����*������� 	

���������

�����+��	���

���������
�

�
�(
���

���
����

���������������������������������

)����








�
����3&�5
��
3��.���������
�.0�����
��
�3��*����
�
�����*��
.� ��+���
*���)
�
�����&�5
3�
��
�3��*����


H	� �
��
 ��
 ������
3�+(����
�
�����
����(IJ,
�
.����!��'������5
��-���5
��5 �
3�� �'���
���( �(���


�.���� �
�� �
3�
�����&�5
 ��
3�
����3&�5,
�
3��+(��+��
3�����(
���
(3���-���
���( �(���
�.���� �
3�


����3&�5)
���
���
��
!������
�-+(�� 
�0��'������
3�
�!�-��!-���
���( �(��,
�3�.���
0��@
3��.�������
�����


�-+(�� 
�0��'������
3�
�!�-��!-���
���( �(��,




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #


0%
10%
20%
30%
40%
50%
60%
70%
80%
90%

100%

osnovna šola
ali manj

poklicna šola srednja šola višja/visoka
šola in ve�

ogroženo

varno

zelo varno




���
-���
�����+��
�3�*���
��
3���
����3�&)
���
��
����.���0���
3��
���5
��� �,
��+���
��5 �)
.�
��
�.
"2


�� ������&��
!
�������
*���)
!���
�����
 ��
 ������
�
�����
����(
3�+(��
��
��
�!,
1%)
4#
��
��5
3�+(��


�����
�!,
=$%)
*���
3�
�0��'���
�!,
#%
�� ������&��,
K�
-���
��!����
3�
��5 �
��
3�� �'���
!
.�������


���( �(��)
 ���
��
��
�����*���
�����(
3��.���������
� (3��
�.�����
�3��������� �
�-+(�� 
�0��'������)
��


.�(0��)
��'���
�����(
3�
���.�����
�!,
�!�-��!-�,



�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =


,-.-/��

1 UVOD .............................................................................................................................................................................. 2 

1.1 POVZETEK..................................................................................................................................................................... 2 

2 UNIVARIATNA ANALIZA .......................................................................................................................................... 8 

2.1 STANOVATI V NOVEM MESTU............................................................................................................................. 8 
2.2 OBISKOVANJE STAREGA MESTNEGA JEDRA .............................................................................................. 10 
2.3 PODOBA MESTNEGA JEDRA .............................................................................................................................. 17 
2.4 SODELOVANJE PRI PRENOVI ............................................................................................................................ 20 
2.5 REŠEVANJE KONFLIKTOV ................................................................................................................................. 21 
2.6 PROMET ................................................................................................................................................................... 23 
2.7 PROJEKTI................................................................................................................................................................. 27 
2.8 DEMOGRAFIJA....................................................................................................................................................... 30 

3 BIVARIATNA ANALIZA ........................................................................................................................................... 33 

3.1 RAZLIKE PO ZAPOSLITVENEM STATUSU .................................................................................................................... 33 
3.2 RAZLIKE PO IZOBRAZBI.............................................................................................................................................. 44 
3.3 RAZLIKE PO SPOLU .............................................................................................................................................. 52 
3.4 RAZLIKE PO ODDALJENOSTI OD STAREGA MESTNEGA CENTRA ........................................................ 54 





�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 /


� ��0�-#0-1�-�-�-/0.-�




��
 �1-���-10������2( �(2�1��

��
�
 .	�	��3�������������������4�

 ��
��
��
�(
�*�+
#$%

 ��
����(���

�����
.�(0�

��'�����
4#% .�(0�

/%

��
'����
�

�����
����(

4#%

�5�6�




A��
3�����
�� �������5
 ��
����.��)
.�
'���
�
�����
����()
 ��
 ���
 ��
�
�����
����(
�*�+,
��
*��������


�.���� ��
��5
��
.�����)
.�
'���
�
�����
����(
!���)
 ��
����(���
����
.�(0�
��'�����
�!,
��
�.0�������)


.�
��
'���
�
�����
����(,





� %
�����)	�
!���.�
��('-�
 >

�����
���
�
�����
����(
 1

 ��
'����
*�
3��
����*�5)
 �
'�����
�( ��
 "

���-���*�
��!����
!�
&������
.�('���
 4

�.
�� .��
'����
�( ��
 4

3�+
�� �
��
 4

���
'����
�
�����
����(
 4

�(
��
���
.��
��
-�
!�
��.��
�����
 4

�(
���
��
��.���)
!�3������)
(��������
.�('���
 4

A( ��
��
���
��.��
 ���
��
���
3������
 4

�( ��
(��������
 4

���� �
3��'����
�
����(
 4

�� ��.�
�
�����
����()
��.��
�
��(-�����
 4

'����
>
 �
�!
�����
 4




��.
��������
�.0�����
�����
�!3��������)
.�
��
3��
�� ������&��
����.��)
.�
'�����
�
�����
����(
!���.�
��('-�)
*�����


3�
!���)
 ��
��
-���
�
�����
����(
������,





�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 ?


��
�� -������3��������	���	�������	
��������������
�������	�����	4�

'�
����(���
/%

��
>#%

.�
2#%

�5�6�




� ����
.��
��������
�� ������&��
��
-�
'�����
���������
�
������
�������
��.�(,
2#
%
��
�� �5)
 �
��
��
'�����,


/
%
�� �������5
3�
'�
��.��
����(��
�
������
�������
��.�(,





��
�  ,	���������3����	�����������	
��������������
�4��

����
 ��
4$

���
1%

��+
 ��
.����

���
2>%

����
 ��
���

����
1%

����
 ��
>
���
42%

���
'��������
11%

�

��.
�������)
 �
'�
'�����
�
������
�������
��.�()
��
�����+
�� �5
 �
���
'�����
'�
���
'��������)
��+
 ��
.����
���
'���
�


������
�������
��.�(
22
%
�� ������&��)
 �
'�����
�
�������
��.�(,



�



�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 4$


��
�" ���	��
���!
�����������	�����	�����	�
	�����	���	��4�

� %
�����)	�
6��
 2$

�����
��.��
 "4

8��0
 "$

������
�����
 4>

	�*���&�
 42

���
 ��
!.��
����(���
 42

8�*����
 4"

;�� �
 4"





��� �70�,��-�82��1-#2*-�(2�1�2*-�82�#-�

����
 ,	���!��������������������	
������������
�4�

�� ���
"$%

����(���
�

������
�������


��.�(
?%

����
�� ���
��

.��
">%�� �� ���


��.��� �
">%

�� �� ���
�����
1%

�� �� ���

����+��
4=%

�5�6�

�

��
+�������
�� ������&��
��
����.��)
.�
�-�� (����
�����
������
��.��
����
�� ���
��
.��
��
�� �� ���
��.��� �,
"$
%


�� ������&��
 ��
 ����.��)
 .�
 �� ���
 ��
�-�� (��
 �����0�
������0�
 ��.��,
�� �� ���
����+��
3�
 �����
������
 ��.��


�-�� (��
4=
%
�� ������&��,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 44


����� ,	����	�!����������������������	
������������
�4�

�
3���������
"2%

.�(0�
?%

!
.�('��� ���

+����
21%

���L����
21%

�5�6�

�

�� ������&�
���3�0������
�-�� (����
�����
������
��.��
����
���
!
.�('��� ���
+����
721
%9,
���.���


�� ������&�)
 �
0�
���3�0������
�-�� (����
�
3���������,


�

����  ���	��
������������	��	�!������������$+������	
������������
�4�

.�3��.��
"#%

3�3��.��
>2%

!��+��
"4%

�5�6�




��+���
�� �������5
�-�*+�
�����
������
��.��
�
3�3��.��� �5
(��5)
����
��+
 ��
+�������
�
.�3��.��� �5)


�������
3�
�-�*+�
�����
������
��.��
!��+��,



�



�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 4"


����" �)�����9����	�$�����	����������	�!�����������!
	���������	
������������
���

�-�� 
�!�����

���+����
!
!���&�)


3���������
"%

*���
44%

�-�� 
0������ �0�

�� ���
4$%

�-�� 
3����.����
4#%

��!��
�3��� �

7-�� �)
3�*��)

�-+���)
@��!��)

 ���'��&�
�3.9

>$%

�� (3�
44%

�5�6�

�

�� ������&�
��
���3�0������
�.3������
�
�����
������
��.��
3�
��!��5
�3��� �5
7-�� �)
3�*��)
�-+���,,,9)


���.���
�����)
 �
�
������
�������
 ��.�(
�-�� (����
��!��
3����.����)
5�.���
�
*���)
5�.���
3�
�� (3�5
���


�-�*+���
0������ �
�� ��,
���+����
!
!���&�
��
3���������
���
 ��
0�����
�����
!�
�-�� 
�����0�
������0�
��.��


����.��
��
.��
�.���� �
�� �������5,





����& ,	��
���
�����
�������	�!������������$+��������	
��������������
�4�

��0�����
!�
����

'�����
��
���

"%

��
�-�� (���

��0����
�
������

�������
��.�(

4#%

��0�����
!
'�����
=%

��0�����
!
�-��+���
"1%

 ���0����
"=%

��0�����
�
+�����
4"%

��0�����
!
.�����
>%

��0�����
�

*��� ���
�!�����

3������* ���

3����-*+�����

=%

�5�6�




�� ������&�
���3�0������
�-�*+���
 ���0����)
���.���
��0�����
!
�-��+���,
4#
%
�� ������&��
��
����.��)
.�


��
�-�� (��
��0����
�
������
�������
��.�(,





�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 42


����' ,	���!��������	��!�������	��
3��)������	
��������������
�4�

�� ���
"#%.�(0�

4%

�� �� ���

����+��
"#%

�� �� ���
�����
2>%

�� �� ���

��.��� �
4$%

��� 
.��
"%

�5�6�

�

�����+
�� �������5
 ��
����.��
.�
�� (3(����
��
 ��'��&�
�� �� ���
�����,
�� �� ���
����+��
�� (3(��
��


��'��&�
"#
%
�� �������5)
����
�.����� 
�� �������5
3�
�� ���
��
 (3(��
��
��'��&�,
��� 
.��
�-�*+�
��'��&�


.��
�.���� �
�� �������5,






����: �)�����9��������������������	�!����������!
	���	���
	�����	��!���

��0�����
-��!(

.���
4/%

�����
������

��.��
?%

<� ���

7���&����9
2#%

8�*����
78A<)

E�.���
�3.9
22%

.�(0�
1%

�5�6�




�� �������
���3�0������
�3��������
��!��
�� (3�
��
<� ���
7���&�������
5�3����� ��9)
���.�
8�*����
!
8A<B

���)
A�<
E�.���,,,9,
�
������
�������
��.�(
�3������
���3�0������
�� (3�
.����
�.���� ��
�� ������&��,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 41


����6 ,	���!�����������������������
���!
�
�����������	
��������������
��;����9�����	��$���!
����	��9�

���)�
��9�
	���	������!������<4��

.�(0�
"%

�� �� ���
�����
>$%

��5
��
�-�� (���
44%

����
�� ���
��

����&
2$%

����
�� ���
��

��.��
=%

�5�6�

�

�� ������&�
 ��
 ����.��)
 .�
 �-�� (����
  (��(���
 3����.����
 �
 ������
 �������
 ��.�(
 ���-���
 3�0����


�� �� ���
�����,
2$
%
��5
�-�� (��
 (��(���
3����.����
����
�� ���
��
����&,
44
%
3�
��
�� �5)
 �
 (��(���5


3����.����
�
�����
�������
��.�(
��
�-�� (����,





����= ,	��
�������
���!
�
�����������	
��������������
��������������	�!��������4�

�� ����
��!�����
>%

��5
��
�-�� (���
4%

.�(0�
?%

0��.���* �

3��.�����
41%

���������
��+���
1%

 ��&����
�����

0���-�
>%

 ���
1"%

3�����
3��.�����
1%  ��&����
!�-����


0���-�
4#%

�5�6�

�

�� ������&�
 ���3�0������
 �-�� (����
  ���
 3��.�����)
 ���.���
  ��&����
 !�-����
 0���-�
 ���
 0��.���* �


3��.�����,
��
>
%
�� ������&��
��
����.��)
.�
���3�0������
�-�� (����
�� ����
��!�����
��
 ��&����
�����


0���-�,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 4>


����
> ,	��
�?������
��?�����������������	
��������������
��3��������+4�


"��,	��
�?������
��?�����������������	
��������������
��
3��������+4

"&@
">@


6@ 
6@

&@

6@ :@ &@

$%
>%
4$%
4>%
"$%
">%
2$%
2>%
1$%
1>%
>$%

0��.���* �
3��.�����

 ��&����
!�-����
0���-�

3�����
3��.�����

 ��&����
�����
0���-�

 ��� �� ����
��!�����

���������
��+���

��-���5

�

12
%
�� ������&��
 ��
����.��)
.�
 ��
 '�����
��+
 0��.���* �5
3��.����)
 1$
%
 ��
 '���
 ��+
 ��&�����
!�-����


0���-�,
4/
%
�� ������&��
��
'���
��+
3�����5
3��.����
���
 ��&�����
�����
0���-�,





����

 ,�������	
��������������
�������	�����	����!���	$�����������	�!
���
���$��!
����
��	������
���

!
�
��������	�!
�����4�

���.���
��
�� �
#%

.�(0�
1%

����
��0
"4%

6�����
��0
2"%

������
�-
	��'�����

7;������ �
�(!��9

2"%

3�� ���*+�
��.

 �3������ �

&�� ����
��


;����
 (��(��
>%

�5�6�

�

��
�����(
�� ������&��
���
���3��������*�
3�������
!�
 (��(���
3����.����
��
3������
�
������
�������


��.�(
 6�����
 ��0
 ��
 �(!��� �
 ������,
 ���.�
 ����
 ��0)
 ���(
 3�
 ���.���
 ��
 �� �,
 	��
 �������
 3�������


3������
��
�� ������&�
����.��
3�� ���*+�
��.
 �3������ �
&�� ����
��
;����
 (��(��,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 4#


����
� ,	������������!���	$������������
	�	�������	���������������	���������
�	�!�����	�����	
���

�����������
�4�

.�(0�
1%.�
"",$$
(��

?%

.�
"2,$$
(��
4"%

.�
4,$$
(��
4$%.�
3����+�

2"%

.� ���
��
3�������

0�����
"1%

.�
",$$
(��
?%

�5�6�

�

6������ �
��
 (��(���
3��(.-�
�
������
�������
��.�(
-�
������
-���
3�
�����(
�� ������&��
��
�����
.�


3����+�
�!,
.� ���
��
3�������
0�����,
4"
%
�� ������&��
��
������)
.�
-�
������
-���
��
�����
.�
"2,
(��)
4$


%
��5
����)
.�
.�
4,
(��)
��
�.����� 
����
3�
.�
.�
",
(��
�!,
.�
"",
(��,






����
  ,	��
�����	�9��
������9����	�����	���!��������	����!
����
�����	
��������������
���	�!���������

���$+���4��

� %
�����)	�
	���'��&�
������
���&�
 ?>

���.��� �

 ���0�
 ="

	���0����
6�0�
 1"

�� ��3������
 22

	������
 24

����
 24

�M����
 "?

����3�����'��

6�����
��0
 "2

6����*+�
 "4




�� ������&�
 ��
����.��)
 .�
���3�0������
�-�� (����
	���'��&�
������
 ���&�)
 ���.�
 ���0����
���.��� �
 ���0�)
 ����


	���0����
6�0�
��
�� ��3������,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 4=


��  ����7-�(2�1�2*-�82�#-�

�� �
 ��+������!���	$������������	
������������
���	������!��������
	������������
���?�������?�

!
������4��


 %
�����)��
��5��� �(��
 42=

��&�
�����
 >1

��3���
 2"

!0�.�����
 2$

3�����
 "/

8��0)
6�����
��0
��
	�3�����
 "#

 (��(���
.�.�*+���
 "4

�������
 41

���-�
3��(.-�
 44

��� �����
�
 �& ���
 4$

��(.��
 >

��
���
 >





��
 �����(
 �� ������&��
 ��
 �����
 ������
 ��.��
 ���-���
 ��!�� (��
 �.
 .�(0�5
 ������5
 3��.����
 3�
 �����


��5��� �(��)
3�
���)
.�
 ��
H��&�
����0�
�����J)
3�
�����
��3���)
!0�.�����
 ��
��(�������
3�����(,
�����


������
��.��
!���
!�!���(����
�(.�
8��0)
6�����
 ��0)
	�3������ �
&�� ��
��
��.��� ,
����
3����-��
 ��


�(.�
 (��(���
.�.�*+���,






�� �� ,	��
��!
����9����)	�	��������������	
��������������
���	������	������!
���
)�4�

� %
�����)��
6�����
��0
 ?#

8��0
 1#

	�3�����
 "?

������
5�*�
 4>

��.��� 
 42




�� ������&��
��
���-���
3��
��&(
6�����
 ��0)
 ���.���
�����)
 �
 ���
 ��
���-���
3��
��&(
8��0)
	�3�����)
������


5�*�
���
��.��� ,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 4/


�� �  ,	��
�����	�������;�
������9������
��9������������!�<��	������!��
�$	�������	
��������������
�4�

�� %
�����)	�

0������ �
3��(.-�
 "$4

��0�����
 411

3����.����
 ?>

 (��(��
 /#

��@�����( �(��
 "2

!�-���
 "2

��'��&�
 42

�-���� �
 ?

�(��!��
 =

*3���
 =

��+
 >

��
���
 2

�

�� ������&�
�
 ������
�������
 ��.�(
���-���
3�0��*���
3������*�
����������!������� 73��.����
��+
 ��


-���*�
0�������)
(������
 ������)
+����&�)
���+��
��������&���)
��-��
��������&���)
�����*�
���*+�+����
��
��+


-����9)
!���
��$���
�������!������� 7���-���
��.
 ���
 3�0��*���
 -(�� �)
 ��5��+��
 ��0�����)
 3��.����


��0�����
 �
  ����������
 3��0�����
 7+�����)
 �-�� �)
 '�����9)
 3�0��*���
 �(.�
 ��0�����
 �
 �3���� �9)
����$��

�����
������	�	����73����� ����
3��.����5
0������)
3����� ����
��!��+��5
 (��(���5
3����.����)
3�0��*���


������
0��.���*+�
��
��+��
 ���0����9)
��+�!
�
������
73��.����
 ��&����
!�-����
0���-�)
���.���
 ��&����


�����
 0���-�)
 �� ������&�
 3�0��*���
 �(.�
 3�����
 3����.����)
 .�0������
 !�
 ���� �)
 (��+��
 3����.����9)
 ��+�

�	�	���?� ������
 7&�����)
 ��������
 &�@@�)
 .�� ��� �)
  �(-� �
 �&���9)
����$�� ��%
	��
����
�
 7 ��3&�
 !�


3���.����)
 �3��5�����*+�)
 �
 -�
 -���
 !�3���
 !�
 3�����)
 ������&�9)
����$���
3��)�
 7��+��
 ��
 -���
 !���'���)


-���*�
��09
��
��
�����,




�

�� �" �	$�������
�����	
�9�����	������	
��������������
���	������������4�

� %
�����)	�
3�����
 "#2

3��(.-�
 4$#

�-+���
 ?4

��5��� �(��
 =/

�������
 >#

��(.��
 2"

��@�����( �(��
 2$

�

�� ������&�
�
������
�������
��.�(
���-���
������
���
�����!
����
73�-������
3�� ������)
��(��������


3�� ���*+)
 3������
3�� ���*+)
 ����-�
3�� �����
 ������-���)
 3��5����
��'���
 � �!�
 �����
������
 ��.��)
 0���


3�����
� �!�
�����
������
��.��)
5�(39)
��	�	�!�����	
73��(.-�
0������ �5
�� ����)
3������
��0����
��


-(�� ��)
 ���-�
 3��(.-�
 ��'��&�)
 3����+
 -�� )
 3����+
 ��0����
 �
 +�����)
 ��(������
 0������ �
 �� ���9)


���+����������������+�������!
	��
73��!��
�� ���
��
3�������)
3������
�0��*������)
0�������
0������ �5


�� ����)
 ��(������
 .���&������!�&��� �
 3�.��+��)
  ��*����)
 ��@���)
 ��+����+�)
  �
 ���.�
 �
 ������
�������


��.�()
 3��!��
 ����������)
 (��!���
 �� �
 	� �)
  ������
 ����.��
 .��)
 ��3�������
 ��! �3������
 &���,,,9)




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 4?


	
?������
�	�!����	
7��(��������
@���.)
3������
!������)
3��3�.���+�
������
��.��9)
�
�����)
 �
���.�
�


������
�������
��.�(
73������
.�0������)
��
�(������)
��
������&)
3������
'��������
�
��+����5
(��59)
������


7������
 ��.��
 -��!
 3��-����&��)
 ��3����!��
 ��(.��)
 ��3����!��
 ��.����)
 3��3��+����
 ��(.�)
 .�
 ��
 ��
 .�
 ��+


����.���9
���
��%
	��
����
	
73������
 �*��
!�
�����)
��(������
�3��5�����*+�
�-
	� �)
��(��������
� ���&�)


 �������@����
3��+�� �)
��
 ��3�9,






�� �& ,	��
�����!���	$�����������
������	����
	�������	���	�����	����������$���	���	
��	��������	�

���
	4�

� %
�����)	�
3�������
(��.����
 =4

�-+��� �
(3����
 >#

�������
��0����
�
3��.������
 1$

.���&������!�&���
 2"

3��.��0�
���������
 2$

3������
.�0������
 "$

3������
.������
 4#

���-�
3��(.-�
 4#

��!���������������
�-+����
 44

3��������
!0�.����� �
!�*+���
�-�� ���
 4$





��
 �����(
 �� ������&��
 ��
 0�����
 ��!��0�
 !�
 ���-�
 ������
 �����0�
 ������0�
 ��.��
 ��	�	� !
�����	�

�
������)
�������+�������!
	��)
���������
������ ��!
��������
 ���
��	�	�!�����	��
������ �����
�)


����*���
 ���	)���	���	)������ !��
�+��)
 !
��
	��� �	�������� ���	���)
 !
��	��� ���	�	��	
 ��


!
�
������
�
������
�������
��.�()
!
��	��
���	
�	)
 �
��
�������
!�
(��.����
�����0�
������0�
��.��)


��	�	�!�����	
 �
 ������
�������
 ��.�(
 ���
���	����
���
	����
��+	���
 ��
!
���
	�	�����������	�

�	$+��	���������,






�� �' ,	����)�������������������!�����������	
��������������
�4�

!���
���-�
4/%

����
.�-��
����

���-�
"?%

���-
2>%

.�-��
4>%

!���
.�-��
2%

�5�6�

�



�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "$


��+
 ��
>$
%
�� ������&��
����)
.�
��
0������ �
3��(.-�
�
�����
�������
��.�(
���-�
74/
%
��5
����)
.�


!���
���-�)
2>
%
3�
.�
��
���-�9,
;�
��
3��(.-�
.�-��
����
4/
%
�� ������&��
74>
%
��5
����)
.�
��
.�-��N


�����
�.���� �
3�
.�
��
!���
.�-��9,





�

�

��" ���2/��-�82��#0��#2���0�

��"�
 -�����������!
�!
	�������!
��!��	���%��	�+�	��
�����	��	�!
������������$���	���	
��	��������	�

���
	4�

.�)
.�
4,$$$
���
4?%

.�)
.�
>,$$$
���
">%

.�)
��+
 ��

4$,$$$
���
#%

.�)
.�
4$,$$$
���
44%

��
2?%

�5�6�

�

� ����
 .��
 3�����
 �� ������&��
 ��
 -�
 -���
 3��3��������5
 3���3�����
@����+��
 ���.����
 !�
 3������
 �����0�


������0�
��.��,
��.
�������)
 �
��
3��3��������
3���3�����
@����+��
���.����
!�
3������)
��
�����+
�� �5)
 �


-�
3���3�����
.�
>,$$$
�
A)
���.���
�����)
 �
��
3��3��������
3���3�����
.�
4,$$$
�
A,
��+
 ��
4$,$$$
�
A
��


3��3��������5
3���3�����
#
%
�� ������&��,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "4


��"�� ,	�����!
��!��	��9��	�����������	
������������
�������3��	?��9���!$���!�4�

3���3����
-�
!

�������
2=%

��+
��
-�
3���3����
4>%

3���3����
-�
!

�������
.����

"#%

3���3����
-�
������

.������
���.����

""%

�5�6�




�����+
�� ������&��
-�
3���3�����
!
�������)
.�
-�
-���
�����
������
��.��
-���
'���5��
��
��3*�,
"#
%
-�


3���3�����
������
.���)
""
%
������
.������
���.����,
4>
%
�� ������&��
3�
��
-�
3���3�����
��+,








��& #2A2�-�82�,��B/0,1���

��&�
 C��	�����	?���	���������	���!
�������!
��
�$��	����
	���+��?�������	��������	
��������������
�4�

.�(0�
#%!�5�����


������ ��
�!�����

������� ��

3�������5

3��������
#%

!�5�����

��*+����
1>%

!�5�����

�3�����* �B

���������5
��('-
4"%

!�5�����

����-����5
����5

�������������
4"%

!�5�����
�(������
#%

!�5�����

��������&��


�����0�
������0�

��.��
42%

�5�6�




�� ������&�
������)
.�
��
!�5����
��*+����
���3����-���*�
3��
��*�����(
����0�����
�
������
�������


��.�(,
 ���.���
 !�5����
 ��������&��
 �����0�
 ������0�
 ��.��,
 4"
 %
 �� �������5
 ����)
 .�
 -�
 ������
 .���


3��.����
!�5�����
����-����5
����5
�������������
���
!�5�����
�3�����* �
�
���������5
��('-,
���
����


�����
#
%
�� ������&��)
-�
.���
3��.����
!�5�����
������ ��
��
!�5�����
�(������,



�



�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 ""


��&�� ,	����	����+��	�!���	$�����������	�������!
	���?9����!�
	������?�!�������?�!
����
���

��!������������?������
	������
��	����	�	���4�

!
�. (3��
����-�

���
�� ���
!


.��������
���.����

�!
�-+��� �
22%

.�(0�
?%

!
.������

3�.3���
�!

�-+��� �0�

3����+(��
"=%

!
��+����

.��+����
-������

24%

�5�6�




A�������
�� ������&��
����)
.�
-�
������
�-+���
3��!��
��
��(3���-�����
3�������
3�������
�. (3���)


24
%
��5
����)
.�
-�
������
�-+���
������ �
3��!��5
��
��(3���-�����5
3��������
�!3�.-(.���
 
���5���


�!��-�
!
��+����
.��������
-������)
"=
%
3�
��5
����)
.�
-�
������
�-+���
���
������ ��
3���0���
!


.������
3�.3���
�!
�-+��� �0�
3����+(��,






��&�  ,�����	�������	�!	���������
�$��	��	�!
�����	�������	
��	��������	����
	4�

 �������
� (3�����

<�����
/%

�-+��� �
(3����
42%

.�(0�
"4%

���� ����� ��
��

���� �����

��*���(&����
>/%

�5�6�




�� ������&�)
 3��
 ��*�����(
 3��-������ �
 �����0�
 ������0�
 ��.��)
 ���-���
 !�(3���
 ���� ����� ��
 ��


���� �����
������(&����,
���.�
�-+��� �
(3����
��
 �������
� (3����
<�����,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "2


��' �#�(21�

��'�
 �)�������	����	��+���	������������	
��	��������	����
	4�

4
 ��������
.�
"

 ��������
"#%

��+
 ��
"

 ��������
24%

>$$
������
.�
4

 ��������
"4%

����
 ��
>$$

������
""%

�5�6�

�

�����+
 �� ������&��
 ����(��
 ��+
  ��
 "
  ��������
 �.
 �����0�
 ������0�
 ��.��,
 ��.
 ����
 ��
 .����


 ����������
��
�.
�����0�
������0�
��.��
�..������5
"#
%
�� ������&��)

�.
>$$
������
.�
4$$$
������


"4
%
�� ������&��)
""
%
�� ������&��
3�
��
.�
�����0�
������0�
��.��
�..������
����
 ��
>$$
������,






��'�� ,	����	�!���������!
����������	
������������
�4�

3�*
2/%

�
 ������
1%

!
�����
1?%

!
��������)

��������

 ������
1%

��
3��5����
$%

�(
����(���
>%

�5�6�

�

1?
 %
 �� ������&��
 ���3�0������
 3��.�
 �
 �����
 ������
 ��.��
 !
 �����)
 ���.���
 2/
 %
 �� ������&��)
  �


���3�0������
3��5�����
3�*,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "1


��'�  ,	��
����!
����������	+�����������	���!
�����������	
��������������
�4�

������-����
4"%

.�(0�
4%

�������(

����-(����(

3�����(
42%

3�*�+���(
��

 ����������(
=1%

�5�6�




��+���
�� ������&��
-�
.���
3��.����
3�*�+���(
��
 ����������(,
42
%
�� ������&��
����)
.�
-�
������
.���
�


������
 �������
 ��.�(
 3��.����
 �������(
 ����-(����(
 3�����()
 4"
 %
 3�
 -�
 .���
 3��.����


������-����,





��'�" -���!��!�
	��������9��	������	
������������
�������	�����	���)�������	!
����	�����
���!
����9�


	�����	���	���	�)���������	����
	9�����	���;�
������9����
�	��	�����D <��������
���)����	������	�

;!���)��	9�
�$��	�)�9��	���)���!�<4�

.�)
!�
���� �!�
>4%

.�)
���.��
��
�-

��-���5
��

��.����5
4?%

.�(0�
?%

��
"4%

�5�6�




>4
%
 �� ������&��
 -�
 �����
������
 ��.��
 !�3���
 !�
�������
 3�����
 !�
 ���� �!�,
 4?
%
 -�
 !�3���
 �����


������
��.��
����
-�
��-���5
��
��.����5,
"4
%
3�
��
��
�������
!
!�3�����
�����0�
������0�
��.��,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 ">


��������	
���
�����������������������
���������������
���������������������

��
2"%

.�(0�
>%

.�)
���.��
��
�-

��-���5
��

��.����5
=%

.�)
!�
���� �!�
>#%

�5 :





�
���(
"$$4
 ��
-���
!�
!�3����
�����0�
������0�
 ��.��
� (3��
#2
%
���5
�� ������&��)
 ��
.���'
��
�
���(


"$$2
3���+��
��
=$
%,






��'�& -���!��!�
	��������9��	��������������������)���	�!
�����	����������9���������!
	������!	
��
	���;�	�

!��+����?9��	������	
���?�����	?9��	�������)	?<4�

��
���
44%

��
1#%

.�
12%

�5�6�




1#
%
�� ������&��
��
3����
(��.-�
����&
!�
3����!
������-����)
 �
��
��3�������
3�� �����)
12
%
3�
��5
��


�.���
3�.3���,
44
%
�� ������&��
��
���.��+���5,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "#


��������	
���
�����������������������
���������������
���������������������

.�
14%

��
>$%

��
���
?%

�5 :





�
3���������
!
�����
"$$4
��
��
�
���(
"$$2
.���'
�����5)
 �
3�.3�����
(��.-�
����&
!��+��
!�
.��
�.������


��+ �)
�.����� 
�����5)
 �
��
3����
3�
!����*��
!�
*����
�.������
��+ �,
��
.��
�.������
��+ �
��
�(.�
�����5)
 �


������
������
�!,
��
�.0�������
!
��
���,







��'�' -��������	������������
�������!
��������
�������������	
��������������
�4�

.�
"4%

��
#=%

��
���
4"%

�5�6�




;��
��������
�� ������&��
��
!�.�������5
�
����(���
3�������
(��.������
�
������
�������
��.�(,
"4
%
��5


��
!�.�������5,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "=


��'�: C���������	������������
�������!
��������
�������������	
��������������
�9�!��������	��
	���9�

�	��
���
�����	
���	���	�������������	���!	���?�!��
�$	����


 %
�����)	�
6�����
��0
!�3����
!�
3�����
 >>

3�� ������
 1?

��(�����
3�����
 1/

3�� ������
 1=

3�� ���*+�
 2=

��(�����
 ������� �
3�����
 "2

0���
3�����
 "4

�����
3����!
 4#

��.����
 4#

3�*3���
 1

5�(3
 2





�� ������&�
 ������)
 .�
 -�
 -���
 ���-���
 3����-��
 ��)
 .�
 ��
 6�����
 ��0
�	!
�� �	� !
����)
 .�
 ��
�
���


!	
��
	���)
!���
��5
����
���
�����!
�������
�3�� 
�
&����()
!
��
	�	�!	
��
���	)
!
��	���!	
��
�$+


��
��)
.�
��
�
�����
�3��������	
����	�!
����	,






��: �#�82,10�

��:�
 ,������!���	$�����������	������������
����	���	�����������	����
	4�

�-+���
>2%

��*+���
?%

������� �
�� ����
41%

������ �
����-

�!�����
�� ����

"$%

.�'���
1%

�5�6�




��
������
������0�
��.��
��)
3�
�����(
�� ������&��)
���-���
�.0������
�-+���)
���.���
������ �
����-
�!,


�� ����)
���
3�
������� �
�� ����,
?
%
�� ������&��
����)
.�
��
���-���
�.0������
 ��
��*+���
����)
1
%


3�
��5
����)
.�
��
�.0������
.�'���,









�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "/


��:�� ,	����)��������������	���������(��������+���������������!
���3����	�����������	����
	4�

!���
.�-��
4%

.�-��
?%

���-�
21%

����
.�-��
����

���-�
"=%

��
���
#%

!���
���-�
"2%

�5�6�




;���.����
.���
�-+���
3��
�'�������(
�����0�
������0�
 ��.��
�� ������&�
�&���(����
 ��
���-�
7"2
%
!���


���-�)
21
%
 ��
���-�9,
	��
.�-��
��
.���
�-+���
�&�����
4$
%
�� ������&��,






��:�  -��������
���	��������9��	������������	
��	��������	����
	��	��������
�������
����,
����
������

!�$!��4�;�����!	�+�+����	��!
�?	�	��$+	�������������3	���!������������)����<�

��
���
#% ��

1%

.�
?$%

�5�6�




���� �
��+���
�� ������&��
��
�������
�
���)
.
�
-�
� ���
�����0�
������0�
��.��
(��.���
3�*3��,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 "?


��:�" -��������
���	��������9��	������+��	9�+��������	3������
��9���������	�	��
�������!�������?9��
������?�

!��
$�����������	���
�!��?��������������	
��������������
������	�������+����	������!
����+����

.�
=/%

��
4"%

��
���
4$%

�5�6�




� ����
/$
%
�� ������&��
��
�������)
.�
-�
�-+���
.����������
(��.����
3�������5
��
��0��� �5
3���*��
�(.�


�
��.����3��5
�-�� ���
�
������
�������
��.�(,
4"
%
��5
��
3����
���(,





��:�& -��������
���	��9��	������+��	�����!	
��
��?�!
����
����	�*�	������
�����
����	��
�?��
��?�����	
���

�����������
�������!��	��	��
����������������?��
���4�

��
���
=%

��
?%

.�
/1%

�5�6�




/1
%
�� ������&��
��
�������
�
 ���)
.
�
-�
�-+���
.��
3�� ����5
3��������
��
6������
��0(
�.���3���
!�


(��.����
0������ �5
�����,
?
%
�� ������&��
��
�
���
��
�������,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 2$


��6 �2(�*#-B08-�

��6�
 ,	��
��!��
�+���3�������	��	������	�����������4�

!������
4"%

.�(0�
4$%

0��3�.������
"#%

 (��(��
4#%

*������
41%

3����� �
$%

!�-���
42%

*3���
?%

�5�6�







��6�� -��������	!����������
��	������������$��������	
��������������
�4�

��
=2%

.�
"=%

�5�6�




=2
%
�� ������&��
����
!�3������
�!,
��
�-�� (����
*���
�
������
�������
��.�(,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 24


��6�  ,������+�	������	��	$�����!���������4�

���0�
=%

.��
42%

*����
2#%

���
2$%

��+
 ��
3��
1%

3��
4$%

�5�6�




�����+
�� ������&��
'���
�
*����+���� ��
0��3�.������()
���.���
���+���� �
0��3�.�������,






��6�" �	$��!��E��

'��� �
12%

��* �
>=%

�5�6�




�
�� ���
���
!�����
12
%
�� ������ 
��
>=
%
�� ������&��,






��6�& ���	��
��������$����
	���������!��������	������4����������������������






�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 2"


��6�' �	$��	!������������	���E�

*����)
.��� )

*�(.���
""%

!�3�����
#/%

-��!3�����
���

��!�3�����
#%

(3� �����&
1%

�5�6�




#/
%
�� �������5
��
!�3������5)
""
%
�� ������&��
��
*�
*�����+�5,
#
%
��
-��!3������5
���
��!�3������5)
1


%
3�
��
(3� �����5,





��6�: �	$	��	���$�	������+	�	�$��	E�

��
'����
3���.���
=%

���.���
*���
2"%

��*��L���� �
*���
��

��+
>1%

3� ��&��
*���
"%

�������
*���
��

����
>%

�5�6�




>1
%
�� ������&��
���
��������
��*��L���� �
*���
���
��+)
���.���
*���
���
.� ��+���
2"
%
�� ������&��,


=
%
�� ������&��
3�
�����
�!�-��!-�
��
'�����
.�����
!
����,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 22


  70�-#0-1�-�-�-/0.-�

 �
 #	������!���	!�������������	�����




 �
�
 �70�,��-�82��1-#2*-�(2�1�2*-�82�#-�

�

 �
�
�
 ,	����	�!����������������������	
������������
�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.���

!�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

���L���� !
.�('��� ���
+���� �
3���������

�

K������)
 .��� �
 ��
 *�(.����
 �����+ ���
 �-�� (����
 �����
 ������
 ��.��
 �
 3���������
 7>2
 %9)
 !�3������
 !


.�('��� ���
+����
71/
%9)
(3� ����&�
���
-��!3������
��
��!�3������
3�
����
7>>
%
��,
>1
%9,


�

 �
�
�� ���	��
������������	��	�!������������$+������	
������������
�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.���

!�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

.�3��.�� 3�3��.�� !��+��

�

K�����+�
 ��
 !�3������
 �����+ ���
 �-�*+���
 �����
 ������
 ��.��
 �
 3�3��.��� ��
 +��()
 3���
 �� �
 �(.�


-��!3������
�!,
��!�3������,
:3� ����&�
3�
�����+ ���
�-�*+���
�����
������
��.��
�
.�3��.��� ��
+��(,


��.
 *�����+���
 ��
 !�3��������
 �� ������&�
 ��
3��-��'��
 ����
 .���'
 �� �5)
 �
�-�*+���
 �����
������
 ��.��
�


.�3��.��� ��
+��(
��
�� �5)
 �
0�
�-�*+���
!��+��,



�



�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 21


 �
�
�  �)�����9����	�$�����	����������	�!�����������!
	���������	
������������
���

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

�� (3� ��!��
�3��� �

�-�� 
0������ �0�
�� ��� �-�� 
3����.����
�-�� 
�!�����
���+����
!
!���&�)
3��������� *���

�

��.
 �����
 � (3�����
 �� ������&��)
 ��
 �����+
 �� �5)
  �
 ��
 �.3������
 �
 �����
������
 ��.��
 3�
��!��+��5


�3��� �5
7�-+���)
-�� �,,,9,
A� �5
��
.���+
�����+
��.
(3� ����&�)
���.���
!�3������
��
*�����+�
�� ������&�,


4=
%
*�����+�5
��
���3�0������
�.3����
�
�����
�����
!
�������
�-�� �
0������ �0�
�� ���)
�� �5
��
��.


!�3��������
��
*�
.����
�.���� ��,


�-�� 
 3����.����
 ��
 0�����
 �����)
 .�
 ��
 �.3������
 �
 �����
 ������
 ��.��
 24
 %
 -��!3������5
 �!,


��!�3������5
 �� ������&��)
 "4
 %
 *�����+�5
 �� ������&��)
 4/
 %
 (3� ����&��
 ���
 4"
 %
 !�3������5


�� ������&��,


;�
3��5�����
�
�����
������
��.��
3��.����
 (3�����
��
�.0�������
">
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5


�� ������&��)
44
%
*�����+�5)
4$
%
!�3������5
�� ������&��
���
?
%
(3� ����&��,



�

 �
�
�" ,	���!��������	��!�������	��
3��)������	
��������������
�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

��� 
.�� �� �� ���
��.��� � �� �� ���
����+�� �� �� ���
����� �� ���

�

��
 ������* �
 ��'��&�
 �����+
 �� (3(����
 (3� ����&�
 7#1
%
 �� �� ���
����+��9,
�� ���
 ��
 �� (3(��
 ��


��'��&�
14
%
*�����+�5
�� ������&��)
�� �5
��
��.
!�3��������
"1
%)
��.
-��!3��������
�!,
��!�3��������


�� ������&�
3�
��
.���'
�� �5)
 �
��
�� (3(����
��
��'��&�
"$
%,





�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 2>





 �
�
�& �)�����9��������������������	�!����������!
	���	���
	�����	��!���

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

��0�����
-��!(
.��� �����
������
��.��
8�*����
78A<)
E�.���
�3.9 <� ���
7���&����9




K�����+�
���3�0������
�� (3(����
�
8�*����(
71#
%9
��
��
<� ���
7"?
%9
)
!�3������
�� ������&�
���3�0������


��
<� ���
71>
%9
���
�
8�*����(
72$
%9)
(3� ����&�
�
������
�������
��.�(
72#
%9)
3�
"=
%
(3� ����&��


�� (3(��
���3�0������
��
<� ���
��
��0�����
-��!(
.���,
#4
%
-��!3������
�!,
��!�3������
3�
���3�0������


�� (3(��
�
8�*����()
������
3�
��
<� ���,






 �
�
�' ,	���!�����������������������
���!
�
�����������	
��������������
��;����9�����	��$���!
����	��9�

���)�
��9�
	���	������!������<4��

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

����
�� ���
��
��.�� ����
�� ���
��
����& �� �� ���
����� ��5
��
�-�� (���

�

����
 �� ���
 ��
 ����&
 7�( ��
 *������
 �(.�
 �����)
  �
 �-�� (����
  (��(���
 3����.����
 ����
 �� ���
 ��
 ��.��9


�-�� (��
  (��(���
 3����.����
 2=
 %
 *�����+�5
 �� ������&��)
 2/
 %
 !�3������5
 �� ������&��)
 >$
 %


(3� ����&��
���
2/
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��,





�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 2#


 �
�
�: ,	��
�������
���!
�
�����������	
��������������
��������������	�!��������4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

0��.���* �
3��.����� ���������
��+���  ���
 ��&����
�����
0���-�  ��&����
!�-����
0���-� 3�����
3��.�����
��5
��
�-�� (���

�

>$
%
 *�����+�5
 �� ������&��
 ���3�0������
 5�.�
 �
 ���
 ���
 ��
  ��&����
 !�-����
 0���-�
 72=
%9,
 
 ;���'


!�3������5
 �� ������&��)
  �
 �����+ ���
 5�.���
 �
  ���)
 ��
 >"
 %)
 .���'
 ����5
 ��.
 -��!3��������
 �!,


��!�3��������
 3�
 !��*�
 >#
%,
:3� ����&�
 3�
 �3��5
 ��
 5�.���
 �
  ���,
���-���
 ��!��������
�-�� (����


3����.����
 �
 ������
�������
 ��.�(
 (3� ����&�)
 ���
 ��5
 3�
 41
%
 5�.�
 ��
 0��.���* �
 3��.�����)
 ��&����


!�-����
0���-�
��
3�����
3����.����)
3�
"?
%
3�
��
���������
��+��
��
 ��&����
�����
0���-�,






 �
�
�6 ,	��
�?������
��?�����������������	
��������������
��3��������+4�

$
%

4$
%

"$
%

2$
%

1$
%

>$
%

#$
%

*�
��
�)

.�
��
 )

*
�(
.�
��

!�
3�
��
��

(3
� 
��
��
�&

-�
�!
3�
��
��

�
��

��
!�
3�
��
��

*�
��
�)

.�
��
 )

*
�(
.�
��

!�
3�
��
��

(3
� 
��
��
�&

-�
�!
3�
��
��

�
��

��
!�
3�
��
��

*�
��
�)

.�
��
 )

*
�(
.�
��

!�
3�
��
��

(3
� 
��
��
�&

-�
�!
3�
��
��

�
��

��
!�
3�
��
��

*�
��
�)

.�
��
 )

*
�(
.�
��

!�
3�
��
��

(3
� 
��
��
�&

-�
�!
3�
��
��

�
��

��
!�
3�
��
��

*�
��
�)

.�
��
 )

*
�(
.�
��

!�
3�
��
��

(3
� 
��
��
�&

-�
�!
3�
��
��

�
��

��
!�
3�
��
��

0��.���* �
3��.����� ���������
��+���  ��&����
!�-����
0���-� �� ����
��!����� ��-���5

�

��+
 0��.���* �5
 3��.����
 ��
 ���-���
 '�����
 !�3������
 �� ������&�)
 ���.���
 *�����+�
 ���
 3�
 (3� ����&�,��+


���������5
 ��+����
 ��
 '�����
 (3� ����&�,
 ��+
  ��&�����
 !�-����
 0���-�
 ��
 '�����
 *�����+�
 ��
 !�3������




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 2=


�� ������&�)
 ��+
 �� ����5
 ��!����
 3�
 (3� ����&�,
 ����
 ��+
  ��
 2$
 %
 -��!3������5
 �!,
 ��!�3������5


�� ������&��
��
��
'���
��-���5
3����.����,






 �
�
�= ,��� �� ��	
��� �������� ���
�� �����	� ����	� ��� !�� �	$��� ������� �	�!
���
���$�� !
����
� �	�

�����
���!
�
��������	�!
�����4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

��.
 �3������ �
&�� ����
��
;����
 (��(�� ������
�-
	��'�����
7;������ �
�(!��9
����
��0 6�����
��0
���.���
��
�� �

�

;�
��
�(!��� �
������
���3��������*�
3������
!�
 (��(���
3����.����
��
3������
����)
"2
%
*�����+�5)
2>


%
!�3������5)
2#
%
(3� �����5
��
1#
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��,


;�
 ��
 �� 
 3������
 6�����
 ��0
 ����)
 22
 %
 *�����+�5)
 2=
 %
 !�3������5)
 4/
 %
 (3� �����5
 ��
 4>
 %


-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��,



	��
2#
%
(3� ����&��
����)
.�
��
���-���*�
3������
!�
 (��(���
3����.����
��
3������
����
��0)
�� �5
��


��.
-��!3��������
�!,
��!�3��������
24
%,






 �
�
�
> ,	������������!���	$������������
	�	�������	���������������	���������
�	�!�����	�����	
���

�����������
�4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

.�
"",$$
(�� .�
"2,$$
(�� .�
3����+� .�
4,$$
(�� .�
",$$
(�� .� ���
��
3�������
0�����

�



�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 2/


2?
%
*�����+�5
����)
.�
-�
������
-���
0������ �
 ��
 (��(���
3��(.-�
�
������
�������
 ��.�(
��
�����


.� ���
 ��
 ���
 3�������
 0�����)
 �� �5
 ��
 ��.
 !�3��������
 ��
 *�
 "4
 %)
 ��.
 (3� ����&�
 "$
 %)
 ��.


-��!3��������
��
��!�3��������
3�
4=
%,



;���'�
�� �������5
3�
� (3���5)
 �
������)
.�
-�
������
-���
3��(.-�
��
�����
.�
3����+�
��C
*�����+�
�
24


%N
!�3������
�
2=
%N
(3� ����&�
�
1$
%N
-��!3������
�!,
��!�3������
�
4=
%,






;�
"2,
(��
-�
3(�����
3��(.-�
��
�����
0�����
1$
%
(3� ����&��)
�� �5
3�
��
��.
!�3��������
��
*�
"2


%)
��.
*�����+���
�� ������&�
3�
4$
%,
�������
��
3�.��� )
.�
-�
 ��
22
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5


�� ������&��
3(�����
3��(.-�
�.3���
��
.�
"",
(��,






�

 �
�� ���2/��-�82��#0��#2���0�

 �
���
�
 -�����������!
�!
	�������!
��!��	���%��	�+�	��
�����	��	�!
������������$���	���	
��	��������	�

���
	4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

.�)
.�
4,$$$
��� .�)
.�
>,$$$
��� .�)
.�
4$,$$$
��� .�)
��+
 ��
4$,$$$
��� ��

�

/4
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5
 �� �������5
��
-�
 !�
3������
������* �0�
 �����0�
������0�
 ��.��


3���3�����
��+
@����+��5
���.����)
�� �5
��
��.
(3� ����&�
>>
%)
��.
!�3��������
2=
%)
��.
*�����+���


3�
22
%,


;�
 >,$$$
 �
A
 7�*����
 �(.�
 �.0�����)
 .�
 4,$$$
 �
A9
 -�
 3���3�����
 >?
 %
 *�����+�5
 �� ������&��)
 12
 %


!�3������5)
4/
%
(3� ����&��
��
4?
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��,



��+
  ��
 >,$$$
 �
A
 3�
 -�
 3���3�����
 /
 %
 *�����+�5)
 "$
 %
 !�3������5)
 "=
 %
 (3� ����&��
 ��
 ��-��


-��!3�����
�!,
��!�3�����
�� �������,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 2?


 �
���
�� ,	�����!
��!��	��9��	�����������	
������������
�������3��	?��9���!$���!�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

3���3����
-�
������
.������
���.���� 3���3����
-�
!
�������
.����
3���3����
-�
!
������� ��+
��
-�
3���3����




��+�����
 -�
 ���
 � (3���
 3���3�����
 !�
 �'������
 �����0�
 ������0�
 ��.��
 �������
 72#
%
 *�����+�5)
 2>
%


!�3������5)
/"
%
(3� ����&��
��
2=
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��9,






�
��������
.��������
���.����
-�
3���0���
4=
%
*�����+�5)
">
%
!�3������5)
?
%
(3� ����&��
 ��
4"
%


-��!3������5
�!,
��!�3������5,






�
�������
.����
3�
-�
��
3���+
3��� �+���
2>
%
*�����+�5)
">
%
!�3������5)
?
%
(3� ����&��
 ��
#
%


-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��,






 �
�  #2A2�-�82�,��B/0,1���




 �
� �
 ,�����	�������	�!	���������
�$��	��	�!
�����	�������	
��	��������	����
	4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

 �������
� (3�����
<����� �-+��� �
(3���� ���� ����� ��
��
���� �����
��*���(&����






�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 1$


K�����+�)
 !�3������
 ��
 (3� ����&�
 ���-���
 !�(3���
3��
��*�����(
 3��-������ �
 �����0�
������0�
 ��.��


���� ����� ��
��
���� �����
������(&����,
	�������
� (3�����
<�����
���-���
!�(3�
?
%
*�����+�5)
=
%


!�3������5)
22
%
(3� ����&��
��
1$
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��,






 �
�" �#�(21�




 �
�"�
 ,	����	�!���������!
����������	
������������
�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

3�* �
 ������ !
��������)
��������
 ������ !
����� �(
����(���

�

�����+
 �� ������&��)
  �
 3��.�
 ���3�0������
 �
 �����
������
 ��.��
 !
 �����)
 ��
��.
 !�3��������
 7>=
%9)


���.���
*�����+�
722
%9)
���
-��!3������
�!,
��!�3������
724
%9,
��.
(3� ����&�
��
�� �5
"=
%,



��*
�����+ ���
�
�����
3��.���
(3� ����&�
7#1
%9)
���.���
*�����+�
71/
%9
���
-��!3������
�!,
��!�3������


�� ������&�
711
%9,


�
 ������
���3�0������
3��.���
�
�����
������
��.��
-��!3������
�!,
��!�3������
�� ������&�
74"
%9,


�






�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 14


 �
�"�� -���!��!�
	��������9��	������	
������������
�������	�����	���)�������	!
����	�����
���!
����9�


	���� �	� ��	���	�)�� �������	� ���
	9� ����	��� ;�
������9� ���
�	� �	� ����D <� ��� ����
���)����	�

�����	�;!���)��	9�
�$��	�)�9��	���)���!�<4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

.�)
!�
���� �!� .�)
���.��
��
�-
��-���5
��
��.����5 ��




�����+
 �� ������&��)
  �
 ��
 3�.3�����
 !�3����
 �����0�
������0�
 ��.��)
 ��
 ��.
 *�����+���
 7"/
%9)
 ���.���


(3� ����&�
7"=
%9
���
!�3������
7"2
%9,



;�
 -�
 ������
 �����
 !�3���
 !�
 ���
 3�����
 !�
 ���� �!�
 ����
 #1
 %
 (3� ����&��
 ��
 -��!3������5
 �!,


��!�3������5
 �� �������5)
 >>
%
!�3������5
 ��
 >1
%
 *�����+�5,
;�
-�
 0�
������
 !�3����
��
�-
 ��-���5
 ��


��.����5
����
2#
%
-��!3������5
�!,
��!�3������5)
"4
%
!�3������5)
4/
%
*�����+�5
���
?
%
(3� ����&��,






 �
�"�  -���!��!�
	��������9��	��������������������)���	�!
�����	����������9���������!
	������!	
��
	���;�	�

!��+����?9��	������	
���?�����	?9��	�������)	?<4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

.� �� ��
���




:��.-�
 ����&
 !�
 3����!
 ������-����)
  �
 ��
 ��3�������
 3�� �����
 ���-���
 3�.3�����
 *�����+�
 �� ������&�)


���.���
!�3������)
����
(3� ����&�)
�������
3�
��
�.���
3�.3�����
-��!3������
�!,
��!�3������
�� ������&�,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 1"





 �
�"�" -��������
���	��������9��	������������	
��	��������	����
	��	��������
�������
����,
����
������

!�$!��4�;�����!	�+�+����	��!
�?	�	��$+	�������������3	���!������������)����<�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

.� �� ��
���




;���'
�� ������&��)
 �
��
���������
�
���)
.�
-�
� ���
�����0�
������0�
��.��
��
�����
-��0(
�-
�� �
	� �


(��.���
3�*3��)
��
�
���5
� (3���5
!���
���� ,
��.
����
�!���3�
� (3���
(3� ����&��)
 �
��
���
���������
�
��


�.���,



��.
*�����+���
��
!�3��������
3�
���
!����.���
�� ��
�� �5)
 �
��
�
��
�.���
��
���������
7#
%
*�����+�5
��
1


%
!�3������5
�� ������&��9,






 �
�"�& -��������
���	��������9��	������+��	9�+��������	3������
��9���������	�	��
�������!�������?9��
������?�

!��
$�����������	���
�!��?��������������	
��������������
������	�������+����	������!
����+����

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

.� �� ��
���




�
!0�����
�.���
��
�������
 ��
?4
%
(3� ����&��)
/4
%
!�3������5)
=2
%
*�����+�5
��
>$
%
��!�3������5


�!,
-��!3������5
�� ������&��,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 12


������������
 �
 ���)
 .�
 -�
 �-+���
 .����������
 (��.����
 3�������5)
 ��0��� �5
 3���*��
 �(.�
 �
 ��.����3��5


�-�� ���
�
������
�������
��.�()
��
�! �!���
44
%
*�����+�5)
42
%
!�3������5)
?
%
(3� ����&��
���
#
%


-��!3������5
�!,
��!�3������5
�� ������&��,






 �
�"�' -��������
���	��9��	������+��	�����!	
��
��?�!
����
����	�*�	������
�����
����	��
�?��
��?�����	
���

�����������
�������!��	��	��
����������������?��
���4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

*����)
.��� )
*�(.��� !�3����� (3� �����& -��!3�����
���
��!�3�����

.� �� ��
���




���
(3� ����&�
 ��
���������)
.�
-�
�-+���
.��
3�� ����5
3��������
��
6������
��0(
�.���3���
!�
(��.����


0������ �5
 �����,
 ��.
 *�����+���
 ��
 �� �5
 /4
 %)
 ��.
 !�3��������
 /#
 %)
 ��.
 -��!3��������
 �!,


��!�3��������
�� ������&��
3�
��
�� �5
>#
%,











�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 11


 �� #	������!������
	����




 ���
 �70�,��-�82��1-#2*-�(2�1�2*-�82�#-�

 ���
�
 ,	���!��������������������	
������������
�4�

�

 ���
�� ,	����	�!����������������������	
������������
�4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

���L���� !
.�('��� ���
+���� �
3���������

�

�� ������&�)
 �
 �����
��������
3� ��&��
*���
���
����)
�����+ ���
�-�*+���
�����
������
��.��
�
3���������)


�����
�
���.���
*���
�-�*+���
�����+ ���
�����
�����
����
���
�
3���������)
�����
!
��*��
�!,
���� �
*���
���
��+
3�


�����+ ���
�-�*+���
�����
������
��.��
!
.�('��� ���
+����,


�

 ���
�  �)�����9����	�$�����	����������	�!�����������!
	���������	
������������
���

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

�� (3� ��!��
�3��� �

�-�� 
0������ �0�
�� ��� �-�� 
3����.����
�-�� 
�!�����
���+����
!
!���&�)
3��������� *���

�

�
��*��
�!�-��!-�
3�.�
.���'
�����5)
 �
��
���3�0������
�
�����
������
��.��
�.3������
��
�-�� 
3����.����
��


��
�-�� 
0������ �0�
�� ���,
��+�
3�
��
.���'
�����5)
 �
��
�.3������
3�
��!��5
�3��� �5
7-�� �)
�-+���,,,9,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 1>





 ���
�" ,	���!��������	��!�������	��
3��)������	
��������������
�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

��� 
.�� �� �� ���
��.��� � �� �� ���
����+�� �� �� ���
����� �� ���

�

;���'
�� ������&��)
 �
�� ���
��
 (3(����
��
 ��'��&�
 ��
 !
 �!�-��!-�
����*�,
�����+
 �� ������&��)
 �
 ���


��������
 ���.���
 *���
 �� (3(��
 ��
 ��'��&�
 �� �� ���
 �����,
 ;���'
 �� �5
 ��
 ��.
 �� ������&�
 !
 ���� �


�!�-��!-�
2>
%)
��.
�� ������&�
!
��! �
�!�-��!-�
3�
""
%,
��.
���.�����
��
�����+
�� �5)
 �
��
��'��&�


�� (3(����
�� �� ���
��.��� �,






 ���
�& �)�����9��������������������	�!����������!
	���	���
	�����	��!���

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

��0�����
-��!(
.��� �����
������
��.�� 8�*����
78A<)
E�.���
�3.9 <� ���
7���&����9




�����+
�� ������&��
!
��! �
�!�-��!-�
���3�0������
�3������
��!��
�� (3�
��
<� ���
72/
%9)
�� �5
��
��.


�� ������&�
�
���.���
�!�-��!-�
21
%)
��.
�������
!
���� �
�!�-��!-�
���3�0������
�3������
��!��
�� (3�


��
<� ���
12
%
�� ������&��,






�� ������&�
�
���.���
*���
�����+ ���
�3��������
��!��
�� (3�
�
8�*����(
71=
%9,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 1#





 ���
�' ,	��
�������
���!
�
�����������	
��������������
��������������	�!��������4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

0��.���* �
3��.����� ���������
��+���  ���  ��&����
�����
0���-�
 ��&����
!�-����
0���-� 3�����
3��.����� ��5
��
�-�� (���

�

�� ������&�
 �
 3� ��&��
 *���
 ���
 ����
 ���3�0������
 �-�� (����
  ���
 3��.�����)
 ���.���
 ���������
 ��+���
 ��


0��.���* �
3��.�����,
A����
�
���.���
*���
3���
�� �
���3�0������
�-�� (����
 ���
3��.�����)
���.���
 ��&����


!�-����
0���-�,
�� ������&�
!
��*��
*���
���
��+
3�
���3�0������
5�.���
�
 ���)
��
0��.���* �
3��.�����
��


 ��&����
!�-����
0���-�,
	��
�� ��
3�
��
�(.�
�� �5)
 �
�-�� (����
 ��&����
�����
0���-�
��
3�����
��+���,





 ���
�: ,	��
�?������
��?�����������������	
��������������
��3��������+4�

$
%

4$
%

"$
%

2$
%

1$
%

>$
%

#$
%

3�
 �
�&
��

*�
��

�
��

�
��
�

��
�.
��
�

*�
��

��
*�
�L
��
��
 �

*�
��

��

�
�+

3�
 �
�&
��

*�
��

�
��

�
��
�

��
�.
��
�

*�
��

��
*�
�L
��
��
 �

*�
��

��

�
�+

3�
 �
�&
��

*�
��

�
��

�
��
�

��
�.
��
�

*�
��

��
*�
�L
��
��
 �

*�
��

��

�
�+

0��.���* �
3��.�����  ���  ��&����
�����
0���-�

�

��+
0��.���* �5
3��.����
��
3��.����
'�����
���� �
�!�-��'���
�� ������&�)
��+
 ���
3��.����
�����
!
����*�


�!�-��!-�)
��+
 ��&�����
!
�����
0���-�
3�
!�3��
���� �
�!�-��'���
�� ������&�,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 1=


 ���
�6 ,��� �� ��	
��� �������� ���
�� �����	� ����	� ��� !�� �	$��� ������� �	�!
���
���$�� !
����
� �	�

�����
���!
�
��������	�!
�����4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

��.
 �3������ �
&�� ����
��
;����
 (��(�� ������
�-
	��'�����
7;������ �
�(!��9
����
��0 6�����
��0
���.���
��
�� �

�

�
�!�-��!-�
��
��+�
.���'
�����5)
 �
������)
.�
��
���3��������*�
3������
!�
 (��(���
3����.����
��
3������


�(!��� �
������
7"1
%
��.
�� ������&�
�
3� ��&��
*���
���
����N
"?
%
��.
�� ������&�
�
���.���
*���N
2=


%
��.
�� ������&�
!
��*��
*���
���
��+9,



6�����
 ��0
 ��
 ��
���3��������*�0�
�3��.�����
2/
%
�� �������5
 �
 ���.���
 *���)
22
%
�� �������5
!
��*��


*���
���
��+

���
"?
%
�� �������5
�
3� ��&��
*���
���
����,



��.
�� ������&�)
 �
 �����
��������
3� ��&��
*���
���
����
�!���3�
 ��
���3��������*�
3������
!�
 (��(���


3����.����
���.���
��
�� �,






 ���� ����7-�(2�1�2*-�82�#-�




 �����
 ,	����)�������������������!�����������	
��������������
�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

!���
.�-�� .�-�� ����
.�-��
����
���-� ���- !���
���-�

�



�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 1/


	����+����
 .�
 0������ �
 3��(.-�
 �
 ������
�������
 ��.�(
 !
 �!�-��!-�
����*+�,
A� �
 ��
 �3�,
 ��
 #4
%


�� ������&��
!
��*��
*���
���
��+
�3��.�����
0������ �
3��(.-�
 ��
���-�
7� ��(+���
�.0�����
���-�
��
!���


���-�9)
�� �5
��
��.
�� ������&�
�
���.���
*���
1>
%)
��.
�� ������&�
�
3� ��&��
*���
���
����
3�
""
%,





 ���  #2A2�-�82�,��B/0,1���




 ��� �
 ,�����	�������	�!	���������
�$��	��	�!
�����	�������	
��	��������	����
	4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

 �������
� (3�����
<����� �-+��� �
(3���� ���� ����� ��
��
���� �����
��*���(&����




;���'
 �� �������5)
  �
 ���-���
 !�(3���
 ���� ����� ��
 ��
 ���� �����
 ������(&����)
 0��.�
 ��*������


3��-������ �
�����0�
������0�
��.��)
��
!
��+�����
�!�-��!-�
��+�,
A� �
��
.���'
��5
��.
�� ������&�


�
3� ��&��
*���
���
����
14
%)
��.
�������
�
���.���
*���
>/
%
��
��.
�������
�
��*��
*���
���
��+
#2
%,



"1
 %
 �� ������&��)
  �
 �����
 ��������
 3� ��&��
 *���
 ���
 ����)
 ���-���
 !�(3�
 0��.�
 ��0�
 �3��*����


 �������
� (3�����
<�����
7��.
�������
�
���.���
*���
��
.���'
��
=
%)
��.
�������
!
��*��
*���
���
��+
>


%9,



�-+��� �
(3����
3�
���-���
!�(3���
�� ������&�
!
��! �
�!�-��!-�)
.���'
��.
�����.�����
� (3�����


3�
��
��
4"
%,




















�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 1?


 ���" �#�(21�




 ���"�
 ,	����	�!���������!
����������	
������������
�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

3�* �
 ������ !
��������)
��������
 ������ !
����� �(
����(���

�

;���'
 �� ������&��)
  �
 ���3�0������
 3��5�����
 �
 �����
 ������
 ��.��
 !
 ������-����
 ��
 !
 ��+�����


�!�-��!-�
 ��+�
 722
%)
 1=
%)
 >#
%9,
;���'�
 3�
 � (3���5
 �����5)
  �
 5�.���
 �
 �����
������
 ��.��
 ��


0�-�����
��.
21
%
7��*��
*���
���
��+9
��
1"
%
7���.���
*���9,





 ���"�� ,	��
����!
����������	+�����������	���!
�����������	
��������������
�4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

3�*�+���(
��
 ����������( �������(
����-(����(
3�����( ������-����




�� ������&�)
  �
 �����
 ��������
 ���.���
 *���
 ��
 �����
 !
 ��*��
 *���
 ���
 ��+
 -�
 .���
 3��.����
 3�*�+���(
 ��


 ����������(
�
������
�������
��.�(
7=#
%
��
==
%9,
��.���
 �
-�
�� ������&�
�
3� ��&��
*���
���
����


.���
3��.����
�������(
����-(����(
3�����(
711
%9,










�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >$








 ���& �#�82,10�




 ���&�
 ,	����)��������������	���������(��������+���������������!
���3����	�����������	����
	4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

!���
.�-�� .�-�� ����
.�-��
����
���-� ���-� !���
���-�




22
%
 �� ������&��
 �
 3� ��&��
 *���
 ���
����
 ��
�&�����
 .���.����
 .���
������
�-+���
����
�����
 3��


�'�������(
������0�
��.��
 ��
.�-��
7!.�('���
�.0�����
!���
.�-��
��
.�-��9,
A� �5
��
��.
�� ������&�
�


���.���
*���
4"
%)
��.
�� ������&�
!
��*��
*���
��
��+
3�
��
*�
/
%,






���3�����
 3�
 .���
������
 �-+���
 ����
�����
 ��
 ���-�
 #"
%
 �� ������&��
 �
 ���.���
 *���
 ��
 #4
%


�� ������&��
!
��*��
*���
���
��+,
A� �5
��
��.
�� ������&�
�
3� ��&��
*���
���
����
��
22
%,







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >4


 ���&�� -��������
���	��������9��	������������	
��	��������	����
	��	��������
�������
����,
����
������

!�$!��4�;�����!	�+�+����	��!
�?	�	��$+	�������������3	���!������������)����<�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

.� �� ��
���




;���'
�� ������&��)
 �
��
���������
�
���)
.�
-�
� ���
�����0�
������0�
��.��
��
�����
-��0(
�-
�� �
	� �


(��.���
3�*3��
��
!
��+�����
�!�-��!-�
��+�
7#=
%)
?>
%)
?#
%9,








 ���&�  -��������
���	��9��	������+��	�����!	
��
��?�!
����
����	�*�	������
�����
����	��
�?��
��?�����	
���

�����������
�������!��	��	��
����������������?��
���4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

3� ��&��
*���
���
���� ���.���
*��� ��*��L���� �
*���
��
��+

.� �� ��
���




����
 �� �
 ��
 !
 ��+�����
 �!�-��!-�
 ��+�
 .���'
 �� ������&��)
  �
 ��
 ���������)
 .�
 -�
 �-+���
 .��
 3�� ����5


3��������
��
6������
��0(
 ���
�� �����5
 ��0�5
�
������
�������
 ��.�(
�.���3���
!�
(��.����
0������ �5


�����,




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >"


 �  #-./0,2�������/��




 � �
 �70�,��-�82��1-#2*-�(2�1�2*-�82�#-�

�

 � �
�
 ���	��
������������	��	�!������������$+������	
������������
�4�

$
%

4$
%

"$
%

2$
%

1$
%

>$
%

#$
%

=$
%

/$
%

?$
%

4$$
%

��* � '��� �

.�3��.�� 3�3��.�� !��+��

�

>$
%
��* �5
���3�0������
�-�*+�
 �����
������
 ��.��
3�3��.��)
��.
'��� ���
 ��
 ��
.���'
>/
%,
��* �


3�0������
�-�� (����
�����
������
��.��
!��+��
 ��
'��� �)
'��� �
3�
3�0������
�-�� (����
�����
������


��.��
�
.�3��.��� ��
+��(
 ��
��* �,


�

 � �
�� �)�����9����	�$�����	����������	�!�����������!
	���������	
������������
���

$
%

4$
%

"$
%

2$
%

1$
%

>$
%

#$
%

=$
%

/$
%

?$
%

4$$
%

��* � '��� �

�� (3� ��!��
�3��� �
�-�� 
0������ �0�
�� ��� �-�� 
3����.����
�-�� 
�!�����
���+����
!
!���&�)
3��������� *���

�

��
�� (3�5
 ��
��!��5
�3��� �5
 7-�� �)
�-+���,,,9
5�.�
�
 �����
������
 ��.��
=$
%
'��� ,
;���'
 �� �5
 ��


��.
��* ���
>#
%,
��* �
��
3�0������
 ��
'��� �
�.3������
�
�����
������
��.��
��
�-�� 
3����.����)
��


�-�� 
0������ �0�
�� ���
��
�
*���,










�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >2


 � �
�  �)�����9��������������������	�!����������!
	���	���
	�����	��!���

$
%

"$
%

1$
%

#$
%

/$
%

4$$
%

��* � '��� �

��0�����
-��!(
.��� �����
������
��.��

8�*����
78A<)
E�.���
�3.9 <� ���
7���&����9




���-��'��
 ����
 .���'
 '��� 
 ��
��* �5
 ���3�0������
 �3������
��!��
 �� (3�
 �
8�*����(
 72>%
��* �5)
 21%


'��� 9
��
��
<� ���
72/
%
��* �5)
2?
%
'��� 9,
���.��
��+
��* �5
�3����
��!��
�� (3�
�
��0�����
-��!(


.���
7"2
%
��* �5)
4"
%
'��� 9,
��+
'��� 
3�
��
3�.�
3�
�� (3�5
�
�����
������
��.��
71
%
��* �5)


4>
%
'��� 9,





 � �
�" ,	��
�?������
��?�����������������	
��������������
��3��������+4�

$

$)$>

$)4

$)4>

$)"

$)">

$)2

��* � '��� � ��* � '��� �

 ��&����
�����
0���-� 3�����
3��.�����

�

��* �
��
'�����
��+
 ��&�����
�����
0���-�)
'��� �
3�
��+
3�����5
3��.����,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >1


 �" #-./0,2�������-/82���10�����1-#2*-�(2�1�2*-�F2�1#-�




 �"�
 �70�,��-�82��1-#2*-�(2�1�2*-�82�#-�

�

 �"�
�
 ,	���!��������	��!�������	��
3��)������	
��������������
�4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

����
 ��
"
 �������� .��
 ��������
��
��+

��� 
.�� �� �� ���
��.��� � �� �� ���
����+�� �� �� ���
����� �� ���

�

�
�..����������
�.
�����0�
������0�
��.��
��
3�0������
�� (3������
��'�,
A� �
��
��.
�������)
 �
����(����


�
�..���������
����
 ��
.��5
 ���������
�.
�����0�
������0�
 ��.��
� ����
4#
%
 �� �5)
 �
����
�� �� ���


��.��� �
�� (3(����
��
��'��&�,
A� �
���
��.
�� ������&�)
 �
'�����
��+
 ��
"
 ��������
���
�!
&�����)
��
.��


�.���� �,



�

 �"�
�� �)�����9��������������������	�!����������!
	���	���
	�����	��!���

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

����
 ��
"
 �������� .��
 ��������
��
��+

��0�����
-��!(
.��� �����
������
��.�� 8�*����
78A<)
E�.���
�3.9 <� ���
7���&����9

�

A����)
 �
'���
-��'��
������(
�������(
&����(
-���
3�0����
�� (3(����
��
<� ���
���
�
��0�����
-��!(
.���,


A����)
 �
��
�.
�����0�
������0�
&�����
�..������
��+
 ��
.��
 ��������)
���3�0������
�� (3(����
�
8�*����(,











�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >>


 �"�
�  ,	����	�!���������!
����������	
������������
�4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

����
 ��
"
 �������� .��
 ��������
��
��+

3�* �
 ������ !
��������)
��������
 ������ !
����� �(
����(��� ��
3��5����




��.
�� ������&�)
 �
'�����
-��'��
������(
����(
��
� ����
3�����&�
�� �5)
 �
3��5�����
�
�����
������
��.��


3�*,
��+
 ��
���
+�������
�� ������&��)
 �
'�����
��+
 ��
.��
 ��������
�!
�����0�
������0�
��.��)
3��5���
�


�����
������
��.��
���3�0������
!
�����,





 �"�
�" ,	����)��������������	���������(��������+���������������!
���3����	�����������	����
	4�

$%

"$%

1$%

#$%

/$%

4$$%

����
 ��
"
 �������� .��
 ��������
��
��+

!���
���-�

���-�

����
.�-��
����
���-�

.�-��

!���
.�-��




A����)
  �
 '�����
 -��'��
 ������(
 �������(
 ��.�()
 �&���(����
 .���.����
 .���
������
 �-+���
 ����
 �����


���-*�
 ��
�� ������&�)
 �
'�����
.���,
��.
3�����
��
��+
 ��
#$
%
�� �5)
 �
������)
.�
��
.���
�-+���
���-�)


��.
.�(0���
3�
��
��
.���'
>>
%,








�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >#


 �"�
�& -��������
���	��9��	������+��	�����!	
��
��?�!
����
����	�*�	������
�����
����	��
�?��
��?�����	
���

�����������
�������!��	��	��
����������������?��
���4�

$%

4$%

"$%

2$%

1$%

>$%

#$%

=$%

/$%

?$%

4$$%

����
 ��
"
 �������� .��
 ��������
��
��+

��
���

��

.�




A����)
 �
'�����
-��'��
������(
�������(
��.�()
��
�
��+��
����
���������
!
�.���3������
3�� ����5
3��������


��
6������
��0(
�
3��.
(��.����
0������ �5
�����
7/#
%9,
A�
.���'
��
��.
��������
��
*�
=>
%,










�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >=


" �#0/�*2�

"�
 ��!
���������
��

"�
�
 ��+������!���	$������������	
������������
���	������!��������
	������������
���?�������?�

!
������4��	$�������	?����	���+������	������




� %
�����)	�
��5��� �(��
 =>

!0�.�����
 12

�����
5�*�
 "$

��&�
�����
 4=

�������
 4#

��� �����
�
 �& ���
 42

 (��(���
.�.�*+���
 4"

��3���
 4"

��(�����
3�����
 4$

3�� ������
 4$

	� �
 ?

������
5�*�
 =

���-�
0������ �
3��(.-�
 =

6�����
��0
 #

��
���
 #

���.�&���
 >

(���������
 >

�� �.�
 1

8��0
 1

	�3������ �
&�� ��
 1

���
 1

(���������
 1

��.��� 
 1

����0���)
 �
��
�����
�����
!0�.����� �
�����
 2

�!0��.
 2

��(��������
3������
 2

�! �
(��&�
 2

�������+��
 2

�����
3�.�-�
 2

(���3
�����0�
������0�
��.��
 2

'��5�����
 2

��-����
 "

���
����
+��
 "

��(��������
 "

3�
3��!��5
���������� �5
5�*�5
 "

3����!��
!
.(*�
 "

����������
 "

!����������
 "

-���
��
�����
 4

&�����+����
 4

.�
���
!���
����
��0����
��
���� �
-�� 
 4

.������
+��
�� ����
 4

.��0+��
��
3��
���
 4

.����3����
 4

.������
�-
3��+�� �5
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >/


� %
�����)	�
.�(0�+��
0��.���
5�*
 4

.(5
3�������
 4

6�����
��0
!
�����'��
 4

0��+�
 4

���
3����&���
!.�('������
 4


��
3��.�5
+���
��
�
���
.(*�
 4

���
3����� �
O.(*�O)
 �
��
������
����
.���
�����
 4

���
���
��������
�����
 4

��@�����( �(��
 4

��
�(�����+��
.��
�����
 4

��
!���
3�������)
�
� ����
3����+
(�������
 4

��
!��+����
!�
����
�����
 4

	�3������ �
��.��
!
�-!�.���
 4

 ��
��
����
.��
 4

	��&�����&���
��
����
��
3��.��
 4

 ��&�����&���
3����.����
 4

 ��&�����&���
(������
 4

 ��&�����&���
�����5
.���������
 4

	�������
��.
�����
��0��
��
6������
��0��
 4

 ��
��� �
�����
������
��.��
 4

���5��
��
���3���+��
 4

���5����)
 �
.���
.���+����
 4

����
3��-����&��
 4

����
��(.�
 4

����
3��������
 4

����
3�������
!�
�..�5
 4

����
� /�����
��
� /
3�� ��
 4

����
�(������
 4

����
!���)
 ��
����(���
-��!(
 4

������
(���3
 4

������
��.��
.���
����
�����
�����
 4

�����
���������5
��'�����
 4

������
-�
-���
��&�
�����)
 �
-�
.�����
(���3
*��*��(

����(
 4


�(!��
	���'��&�
 4

���-���
!�'�����
3��.��
!�
�3��5�.)
��+����
������0
 4

�������
.�����
!�
 (��(���
3����.����
 4

���! ���*+�����
�-�� ���
 4

��(����!��
�� �&���
��'��&�
 4

���!.�'�����
�-�� ��
 4

��!�.�����
3��(.-�
0������ �5
�� ����
 4

��
������
!������
��
�����'(
 4

��
����
�3����
�������
 4

��
'����� �5
��0����
 4

����
.(*�
 4

������0�+����
 4

�(.�
3������
3��(.-�
7��0�����)
�� ���)
 (��(��,,,
 4

�-+(�� 
.���+�����
 4

�-+(�� 
��0�
 4

�-����
 ���������0�)
!0�.����� �
��
+������

�5���������


4


�+������)
!������
��-����
 4

�.�� �������
�.
��� �.�����0�
����'�
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 >?


� %
�����)	�
�5�����
�����
�-�� �
 4

�3(�������
 4

3�����
 4

3�
�����
�!�����
3�.�-�
 4

3�
�����
3�.�-�
 4

3�
!�������5
����-�5
 4

3�
!���
O(��('��5
��
3����!��5O
��.����5
 4

3�
!���
���5���
*�����(
3��-����&��
6�����
 4

3�
!0��.-�5
 4

3�
!�����������5
 4

3�3������
��(������
 4

3�����!��
��-��������
 � ������
 4

3���-��
��-����
 4

3��!��5
��0�����5
 4

3������
3����.����
 4

3��3�!�������
 4

3����!��
���5��
��0�����
 4

3�������
��-����)
-���
�������
3������
 4

3��������
 4

3��3�.���+�5
5�*�5
 4

3������
!�
 (��(���
.�0������
 4

��3��!�����+��
.��
�����
 4

����
��
�5�.
��
�!5�.
�!
�����0�
������0�
��.��
 4

���-����
���.����
������0�
��.��
 4

*��� 
3������
!
.(*�
��
3����&�����
 4

�3��5�����*+�
�-
	� �
 4

���+�*
��
!
��*+���
 4

���.�*+�
 (��(���5
.�0�����
 4

������*�
3��-����&�)
 �
��
.�����
* �.�
�� �
 ��
���.�
 4

�����
�� �.��
��5��� �(��
 4

�����
�-�� ��
 4

��������5
 4

��������
3�!�.���
 4

K��� �
(��&�
0�����0�
��0�
 4

������!�����(
3�� ����
(��('-�� �
 4

A�+ �
��
���.���
�����
 4

�(
��
�����
(�������
 4

�
.�(0�5
�����
!�3��
3�����
 4

�
.�(0�5
��
��+
'��������
 4

�
����
+(��*
!0�.�����
 4

��+��
 ��&�����&���
!0��.-
�!
!0�.�����
 4

���� �
 (��(���5
!�����������
 4

�5�.
��
�!5�.
�!
�����0�
������0�
��.��
 4

�!.(*��
 4

��������
���( �(��
������0�
��.��
 4

!����������5
 4

!���
!0�*+���
3����������
 4

!0�*+�����
��0����)
�� ����)
,,,
 4

!0�.�����
 4

!��5 �
-�
��
0�
.���
!�3����
!�
3�����
B
��!��
!�
 4

!�����������
7 (��(���
��
��5��� �(��9
 4







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #$





"�
�� ,	��
��!
����9����)	�	��������������	
��������������
���	������	������!
���
)�4�

�� %
�����)	�
6�����
��0
 ?#

8��0
 1#

	�3�����
 "?

������
5�*�
 4>

��.��� 
 42

����
��0
 /

�(!��� �
������
 =

�� �
 #

;������ �
�(!��
 >

	���'��&�
������
���&�
 1

�� �.�
 2

6�������
8��0
 2

	��.��� �
����
 2

���*�����
��0
 2

	�3������ �
&�� ��
 "

����@
 "

�(!��� �
(��&�
 "

��
���
 "

�-
	� �
 "

��!������
(��&�
 "

O����
�3��5������
3��OC
	��*���)
��.�*+�)
��0��
����
 4

�� �.�)
�3��5�.
�.
P���+�* ����
3���0
	� �)
8��0
 4

&�� ��
��,
�������
 4

&����
��.
�� �
	� �
7�.
	�0���*+�)
����
��.�*+�)
.
 4

&����)
 �
��.�
� �!�
������
��.��
 4

.��
!�
@���+�* ��� �
&�� ����
 4

P���+�* ��� �
&�� ��
 4

6������
(��&�
.�
-��*�0�
���.����0�
�����
 4

6�0�
 4

6��
 4

	��.��� �
 ������
 4

	<
����!�
A�.���
 4

	�������
.������.
 4

�� ��3������
 4

��.
 ���'��&�
��
 �0���*+��
 4

����.��
.��
 4

�-�� ��
� ���
��.��� �
 4

��-��
��������&���
 4

���3
	� �
 4

����
 4

�� ��� �
.��
 4

�3��5�.C
8��0B�(!��� �
���B	�3�����
 4

K��&�
 4

K��� �
(��&�
 4

A�����
��
�����
��0(
 4

��'��&�
 4

��+
��5
��
 4

���
3��
Q ��.�*���(
��
���
��
8��0(
 4







�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #4


"�
�  ,	��
�����	�������;�
������9������
��9������������!�<��	������!��
�$	�������	
��������������
�4�


 %
�����)	�
0������ �
3��(.-�
 42/

��0�����
 >?

 (��(���
.�0�. �
 2?

-(�� �
 2"

 ��&����
 "#

(��+��
3����.����
 "$

0��.���*+�
 4?

3����.����
 4#

��'��&�
 42

 ������

 44

0�������
 4$

��0�����
�
�3���� �
 4$

3�����
3����.����
 ?

-��
 /

�-���� �
 /

���*+�+����
 /

!�-���
 /

�� ��
 =

3� ����
 =

*3�����
��0�����
 =

���� ������
 #

 ���
 #

��-��
��������&���
 #

+����&�
 >

.�� ��� �
 >

��+
 >

��0�����
�
�� ������
 >

.������&�
 1

@�������� �
3����.����
 1

5����
3��5����
 1

 ���0����
 1

�� ����
��!�����
 1

������&�
 1

��5��+��
��0�����
 1

��0�����
 1

���.��� �
5����
 2

��
���
 2

3����.����
!�
���� �
 2

���.���.��
���
 2

-�!��
 "

 ��3&�
�
���&�

 "

 ��&����
 ����+��
0���-�
 "

���+��
��������&���
 "

3����&�
 "

3�!!�����
 "

��!�����
 "

�3��5�����*+�
 "

��0�����
�
+�����
 "

(3�����
�����
 "

(��.
'(3���
�
�����'(
 "

-��.��
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #"



 %
�����)	�
-( �����
 4

&�����
 4

.������
 4

.��0�����
 4

.�����*+�
 4

E�-R
��0�����
 4

5�����
 4

��!!
 �(-
 4

 �(-�
 4

�� ����
 4

�(� ����
3��.�����
 4

��������
 4

������
3�� 
 4

������
0��.���*+�
 4

����
�.��
 4

�� (3������
&�����
 4

�-���������
+��
 4

3�� ���*+�
 4

3���&���
 4

3�*��
 4

3��!�������
.�'����5
3��!�� ��
 4

3�������
*���
 4

3������
!�
�� ���&���
 4

3�������
!�
3���.����
��
 ��3��
 4

��-����&�
 4

��.�'
�-+���
 4

����������
 4

A
<
 4

��0�����
�
+�����
 4

��0�����
!�
���� �
 4

��0�����
!�
���.�
 4

�(�����+��
3��(.-�
 4

!�-����
 4

'��������
 4





"�
�" �	$�������
�����	
�9�����	������	
��������������
���	������������4�


 %
�����)	�
��5��� �(���
��� ��.��
 4

���0�����
��.����
 4

��������
!�
3�� ������
 4

������-���
 /

-�� �
 4

-�0
O��������&��O
������0�
��.��
 4

-��.��
 4

+������
��������
!�
3����.����
 4

+����+�
 "

.�
��
6�����
��0
�.3��
!�
3�����
 4

.�
��
�� ����
�
5����
 4

.�
��
������0�
(���3�
B
!��+��
��
��
(��&�5
������
 4

.�
��
����*�5
3����.����
��
3������
 4

.�
��
'��������
 4

.�
��
3�������
�-�� ��
������
.�(0��
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #2



 %
�����)	�
.�
��
!�3�����
��0�����)
.�
��
 (��(���5
��
�(����
 4

.�
��
'(3��
*�
��
3�������
�
�����'
 4

.�.��
3(-
 4

.� ���
-�
3�����
��
-�
��+
 4

.��0+��
 4

.���+���
�� ���
��
��
��-(
3��3�.�
 4

.������
 4

.����3
 4

.��0�
���������
 4

.�(0���!��.��
3��.������
 4

��� ���+��
��.�
��
@���.�5
 4

@���.�
 "

@���.�
�!,
�!0��.
5�*
7
�3�,
��.��
K�* �����
@���.�9
 4

0�����
0������ �
�� ���
 4

0��+�
 "

0��+�
!
������-���
 4

0���
3�����
 >

0���
3�����
7���.�
!�3���
3�
4?,(��9
 4

0����*+�
!
(��!�����
������������
 4

0������
3������
 4

0�.�
@���.�
 4

5�(3
 "

5�(3
����������
 4

5�(3
�.
3������
 4

5�(3
�
��+����5
(��5
 4

���0����
&�������
 4

��*3� �����)
 �
������
��3��+�� �
3�� ������
 ��
!��+��&�
 4

�!0(-�
(���3�
��
.(5�
������0�
��.��
 4

�!��.��
���-�
3��(.-�
����������5
.���������
 4

�!����������
��0��� �5
�-�� ���
�
3��.������
B
-�*����
 4

�!(���
6�����
��0
 4

��.��
-��!
3��-����&��
 4

 � �����
��0����
 4

 �������
���(
�
��+��5
(��5
 4

 ����
!�
�����
 4

 �������@����
3��+�� �)
+�
���*
��!�+� 
!�
���� �
 4

 �������@����
3�����)
3����+
3�� ���*+
 4

 ������
����.��
.��
 4

 ��*����
��
3����&�
 4

 �
��
��0�����
!�3����
��
���
�����
 4

 �& �
+�3���
��
3�
��3�
3�
�����
 4

 �����
�-
 ��&(
.������ �
 4

 ��3�� �
����
��0
7�� ���9
 4

 ��(�����
.����&�
 4

 ��
'�
��+���
B
�.5�.
��0����
�!
��.��
�
�-��-��
�
 4

 �������
��
��'��&�
 4

 ���� 
.������
+��
�� ����
 4

�� ���7
��0�����
��
���-�
��.���9
 4

���5����
 4

����
�!,
��+
.�0������
!��+��
 4

����
3��������
!�
!�-���
 4

����
��0����
 4

������
��.����
 4

�����
-�
-���
��5 �
-���
(������
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #1



 %
�����)	�
�(����
B
�
�����
��.����
3�.�-�
 4

��.��
5�*�
O3��
K�* ��(O
B
���.���.���(
B
5�������
 4

��������
3��0���� �
3��(.-�
 4

����
��
��)
.�
-�
�����
������
��.��
�!(����
 4

����
��)
.�
��
��.��
����
��0����
B
 �
��
�3��5���
 4

�����
��3����+���� �
 �3����
.���&������!�����5
(3
 4

�������
 >

�������
7���
!�+��
P���
!
��0���!�&���
 ��&�����9
 4

�������
.�0������
 4

�������
��.
�� ��.�
 4

�������
��.
�� ��.�
��
!��+��
 4

�������N
��
'��������
 4

�������
7���
��+
�� ����
��
!�3���9
 4

��3����
!�
 (3������
3�� ��0
���� ��
 2

��
���
 4

��+����+�
 4

��.�0������
 4

��.� ��+���
��
��(������
 ���'��&�
 4

���! ���*+��
3������
��
3������
 4

���! ���*+���
�� ���
 4

���! ���*+�����
����-��0�
@��.�
 4

�� (�����������
��(.�
 �
�.��+���
�
(��.�
 4

�� (��(���
O3��O7*����
��
.����'��9
 4

�� ���������
0������ �
�� ���
 4

����0�+�
3�0���
�3�����+�����
3��
�.�3��&���5
�-�����+�5
����-�5
 4

�������������
 4

�������������
�
3��-����&�
 4

���-�� �����
 4

���-���������
!0��.-
 4

��3����������
 4

��3����
���-���
��
3��(.-�
 4

��3�������
3�� ������
��
3(*+����
������-����
 4

��3��3�!�������
 4

��3�������
��! �3������
(��&
 4

��3����!��
��(.��
 4

��3����!����
�� �����5
3��.���� 
�
��0�����5
 4

��3�������
��.����
 4

��3�������
��'��&�
 4

��3�������
����������
.���������
 4

��3��3�!�������)
.�
��
��
������
��.��
 4

����.
�
(�-���!�(
B
��0��)
��������.)
,,,
 4

��(3�*�������
�������5
���������
(�-���!��
3��
�.�3��&���
 4

��(�����
3�����
 4

��(�����
3������
�-
�3����� �5)
 �
��5
��
��� 
3����+
 1

��(�����
(��+��
3������)
��
 ��3�)
0�.�
������� �
 1

��(������
�!,
3������ �
3�� ���*+�
 4

��(������
3��*+�.
��
�����
��0(
 4

��(������
3��+����
5�*
��
�� ����
 4

��(������
3��+����
��
���-�
&����
 4

��(������
@���.�
 #

��(������
����-�
7��+�����9
 4

��(������
����-�)
 �
��
.���&������!�����
 4

��(������
(��&�)
+���� 
+� �
 .��
��
�(
-�
3�.���
����5�

 4

��(������
!�����&�
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #>



 %
�����)	�
��(������)
��!3�.���+�
����-�
 4

��(������
0������ �
�� ���
 4

��(������
�� ���
 4

��(������
�� ���
L ������)
��.,
 4

��(������
�0��*������B��-��
!
��3���
��0����
3���
 4

��(������
�3��5�����*+�
�-
	� �)
3����!�
 4

��(��������
 1

��(��������
L
!�3���
�� ���
 4

��(��������
@���.
 "

��(��������
@���.
 4

��(��������
E�*
 4

��(��������
��
3��3�.����
�� �����5
�-�� ���
��
6������
��0(
 4

��(��������
�-�� ���
��
.���������
 4

��(��������
�-��'��
	� �
73�0�����
����-��� �
����9
 4

��(��������
�-�����+�5
�-�� ���
B
���*+�+����
 4

��(����!��
0������ �
3��(.-�
 4

��(����!��
��0��� �
3��(.-�
 4

���!.�'�����

@���.�
 4

���!.�'�����
����-�
 4

���!.�'�����
�-�� ��
��
6������
��0()
*�
-���
��
	��.���
 4

��!�������
��'��
3��(.-�
 4

��
-��!3��+��5
3�� ���*+
�-
������
��.�(
 4

��
.�����
!������
 4

��
������
��
(�3�*��
�-����
 4

��
�����0�
 ��&�3��
 4

��
 ��� ��
!�
+���3��
 4

��
 ������� �5
���!
 1

��
������0�
����-(��
 4

��
��+
3���-��0�)
.�
-�
��
��(.��
(�������
 4

��
3�� ����5
3��������
!������
 4

��
3�� ����5
3���������
 4

��
3��-����&��
 4

��
3�������5
�� ����
 4

��
�3���� ��
 4

��
(������5
 ������� �5
3���
 4

��
��5(�� �
��������&���
 4

��
!�����&
 4

��
'���5�����
 4

��
'����� �5
��0����
 4

��+
��
��
����
 4

��+
�.3���5
��0�����&
!
5����
3�!��
�
�(���
 4

��+
��
��
.�0���
 4

��+
��
��
.�0���
+�!
�� ��.
 4

��+
*�������
�-
��+���5
 4

��-���0�
'��������
3�
4?
(��
 4

��-���0�
'��������
!��+��
 4

��-���5
.�0�. ��
��
 4

��-���5
�(������
 4

��+��
�� ���
 4

�-+���
�
3�� ��
��
3�.3���
��������!�&���
������0�
��.��
 4

�-����
�� ����
�(������5
 �������
B
3�
�!0��.()
+����+�
 4

�.3���
-���
3�!��
!��+��
��
���5��
3�3
5�(3
 4

�.�������
.������.�
 4

� (3�&���
� ���&�
	��������0�
��.��� �
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 ##



 %
�����)	�
� (3�&���
��.��� �
 4

���������
������ ��
�� ����
 4

��������
3������
 4

������'����
 4

�3(���*�����
�����
 4

�3(*+���
����-�
 4

��0���!�������
3������
 4

�! �
(��&�
 4

3�� ������
 4

3�� ��0
 "

3�� �����
������-���
 1

3�� ������
 "1

3�� ���*+�
��
0������
��0(
 4

3�� ����
�����
 4

3�� ����
3������
�!,
3�� ������
 4

3�� ����
3�������
 4

3�� ����
��'��
!�
�����)
 �
�3��������
.��������
 4

3�� ����
��'��)
����
���
.��������&�
��
0��3�.�������
 4

3�� ������
 "4

3�� �����
 1

3�� �����
��
O3����.����O
!�
�����
������
��.��
 4

3����
�!���- �
 4

3��+������
3�� ������
 "

3��+������
3�� ������
��
(�����
 4

3��+���
3�� ������
 4

3��+���
3�� ������
 4

3��+�����
3�� ����
3�������
 4

3�
4/,
(��
��
�� �0��
�
����(���
 4

3�-������
3�� ������
 "

3�-������
3�� ������
��
��� ��
 ��� (
 4

3�&���
������&�
��
 ��������
�-
 ��&(
����
 4

3�.�-�
6�����0�
��0�
73��!��
3�������)
�!�� �9
 4

3����� ����
.��������
3���&���
 4

3����� ����
 (��(���5
3����.����
 4

3����� ����
3���&�����
!�
�3�!�������
��������'��
 4

3����� ����
'��������
B
(���3�
�����
 4

3����� ����
O'��������O
 4

3��(.-�
 4

3�����
��.����3��)
���! ���*+���
�-��'��
	� �
 4

3��!��
�� .����
 ���(*��&�
 4

3��!��
��-��
��������&���
��
3����+�*+�
���
0����*+�
 4

3��!��
����������
 4

3��!��
����������
��.
!�3(*+�����
�� ���
 4

3��!��
��
!�3(*+���
5�*�
 4

3��!��
������
5�*�
 "

3��!��
����-�
 4

3��!��
����-�
7!�3����
��0����)
,,9
 4

3��!��
��0�����
 4

3��!��
���
��(������
�� ���
 4

3��!��
��
!�3(*+���
�� ���
 4

3��!��
�� ���
 ?

3��!��
�� ���
7.���&������!�&���9
 4

3��!��
�� ���
��
0������ �
������
 4

3��!��
�� ���
��
������,
�-�� ��
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #=



 %
�����)	�
3��!��
�� ���)
�����������
��
��
(������
3�.����*��
 4

3��!��
�� ���)
��0�����
 4

3��!��
3�������
B
�..������
�
�����
 4

3��!��
3�������
�� .����5
��0����
��
�� ����
 4

3��!��
!�3(*+���
3�������
 4

3��!����
 4

3��!������
3��-��������
 4

3��!��
�����
 4

3��!��
�����
75�*�9
 4

3��!��
�����
3�
"$
(��
 4

3��!����
�� ����
 4

3��.���������
������&�
-�
��5 �
-���
��
��*���
�����(
 4

3��5����
O�������O
��0����
��
�� ����
 4

3��5����
��'���
�����
+�!
��.��)
3���-��
6�����
��0
 4

3�� ���� 
.������
+��
 4

3�� ���� 
.������
+��
��0����
 4

3������
.�0������
��
3������
 4

3������
@���������
 4

3������
0����*+
�
3��5����
 4

3������
�����5
������� ��
��
 �����������
 4

3������
 �*��
!�
�����
 4

3������
 (��(���0�
.�0������
 4

3������
 (��(���
.�0�. ��
 4

3������
 ���������5
0������ �5
�� ����
 4

3������
�� ����
 4

�������
�0��*������
3����.����
 4

3������
3�� ����5
����
 4

3������
3�� ����5
3��������
 2

3������
3��(.-�
 4

3������
3��(����5
���-��
!�
3��'��������
3�����0�
 4

3������
3�� ����5
����
 4

3������
��0����
!
'�����
 4

3������
(������
@���.�)
3������
&�����
 4

3������
!������)
.�����
 4

3������
'��������
 "

3������
'��������
3�����
!��+��
 4

3��3�+����
.���&������!�&���
�!�����
3�����������
 4

3��3��+����)
.�
��
��
.�
����.���
��+
 4

3��3��.���
�����
 4

3����+
������-����
 "

3����+
-�� 
 4

3����+
-�� 
��
3�.�-��5
(������
 4

3����+
-�� )
5�������&,,,
 4

3����+
��
-�� 
��
3������
 ���������
��0��� �
3��(.-�
 4

3����+
��
&�����+���
 4

3����+
3�� ���*+
 4

3����+
3��!��5
�-�� ���B�� ����
 4

3����+
3��!��5
3��������
 4

3����+
3������
 2

3����+
��0����
�
+�����
��
�-��+���
 4

3����+
��0����
�
+��������
 4

3����+
��0����
!
�-��+���
 4

3������ 
3�����
 4

3���������
��@���
7
3����&�9
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #/



 %
�����)	�
3����-���
-�
-���
3����-��
���.�
 4

3�����
 >>

3�����
�
�����+�
��
�� �+�
 4

3�����
73�� ����
��������
��
���������
0��!��
B
!�
�
�����
�����9
 4

3�����)
 �
��
�(���
3����-��
 4

3�����
-�
��5 �
!�3���
 4

3�����
+�!
6�����
��0)
���!.�'�����
&����*+�
��
	��.��� ��
 ��'�*+(
 4

3�����
+�!
6�����
��0
 4

3�����
��
6������
��0(
 4

3�����
�!,
3�� ����
3����� �
 4

3�����
3�� �
P���������0�
��0�
 4

������
� �!�
&�����
 4

3�����
�
��+����5
(��5
 4

3�����
!
������-���
 4

3�����)
 �
��
3�3��.��
�
.��0�5
 �����5
3�+���
����
� �!�
&�����
 4

3�������
7��9
(��������
 4

3�������
��'��
 "

3��3�.
����5
��0����
 4

3��3�.���+�
������
��.��
 4

3��3�.���+�
�������
����-�
 4

3��3�.����
5�*
 4

3��3�.����
����-
 4

3��3�.����
����-
 4

3��3�.����
!0��.-
 4

3������
�-
	���������
��.��� (
 1

3(���)
���!�����
3��(.-�
��0����
��
���-�
 � �����
 4

3(�����
 4

3(*+�-�
 "

��!.��-�������
3��(.-�
 4

��! �3��
�����'
 4

��!3�.���+�
@���.�
 4

��!3�.���+�
�-�� ��
 4

��.����
 4

��'��
3�� ������)
 �
��
!�����
��3����!��
.�
3��-����&��
�����0�
&����
 4

��-��
B
���! ���*+���
3�������
 4

����
 4

��!�
5�*�
!�����
K�* ���
 4

���������
���������
 4

���
3������
3�������
 4

������
3�� ������
 4

���-
.����3
��
3�����
 4

���-
����
��
���5
5�*�5
 4

���-�
&����
 4

���-�
0���,
3��(.-�
 4

���-�
0������ �
3��(.-�
 4

���-�
3��(.-�
 "

���-�
3��(.-�
�� ����
 4

���-�
3��(.-�
!�
3��'��������
3�����0�
+���
 4

���-�
3��(.-�
'����
 4

���-�
��'��&�
 "

���-�
@���.�
 4

���-�
�!��+���
3����-��
�-�� ��
 4

���-�
3�� ������
 4

���-�
(������
O��@��������O
&����
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 #?



 %
�����)	�
���-�
(������
��� �����
&����*+�
 4

�����
 4

������� �
��
�����5
3���*���5
 4

��� ��
 4

������
.���
��
�-���������
 4

������
��������

������� ��

�
��0�����5
 4

�����
@���.�
 4

�����
����-�
 4

�����+��
3�����)
3�� ���*+�
 4

����-�
�(������)
 �
(��+�
��� �
-��0�
 4

���5���
 4

����0�
3�������
��'��
 4

��'���
�
3�� �������
 4

��'���
!
3�� �������
 4

��� �����
&����
 4

A�
.�
��
'���������
 4

���� �
3��!��5
����-
 4

����!����
3�����
 4

����(���
!�3���
�� ���
 4

��0�����
���&����
 4

��0�����
3���������
�
8�*����
 4

��0�����
!
�� ���������
3��(.-�
 4

��'��&�
 "

(��!���
�� �
	� �
 4

(��!�����
 4

(�-������+��
�!�� �'�����
�
������
3�����!��5
0��.-�*+
 4

(��.����
3������
 4

(��������
3�� ������
��
6������
��0(
 4

��+����
�������
 4

��+���
��0����
3��(��
�-��+���
��
�-(���)
�.3���
3
 4

���� �
������-����
 4

��!(����
��(� ��������
��0����)
�� ����)
�3.,
 4

��� 
.�(0�
�-�� �
-�� �
 4

���
����
��0����
 4

���
�� ���
!�3���
�-
����0�+�5
(��5
!���.�
�� ��
�
 4

!�����������
 (��(���5
�3����� ��
�3�,
��.��� �
 4

!����������
5�*�
 4

!����������
K��&�
 4

!����������
!�3(*+���
��0�����
 4

!������������
 4

!������������
�� �����5
3��.����
 4

!������������
�-�� ���
 4

!���+
 (������ �
 4

!�3������
��0����
 4

!�3��������
��
 (��(���
�3����� �)
����3����&���
�����
 4

!�3���
��-��
��������&���
 4

!�3���
��0�����
��
�� ���
 4

!�3���
�� ���
 4

!�3(*+���
����-�
 2

!�3(*+���
����-�
B
3��.����
��-��
��������&���
 4

!�3(*+���
!0��.-�
 4

!�3(*+���
 ��� �
�
	��.��� ��
 ��'�*+(
 4

!�3(*+���
�� ���
 "

!�3(*+�����
��
���!.�'������
����-
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =$



 %
�����)	�
!�3(*+�����
�� �����5
.����
 4

!���*��
 4

!�(����
3����
�!���- �
 4

!(�����
(��.����
 4

!��+��
�����
.(5��
 4





"�
�& ,	��
�����!���	$�����������
������	����
	�������	���	�����	����������$���	���	
��	��������	�

���
	4�

� %
�����)	�
3�������
(��.����
 =4

�-+��� �
(3����
 >#

�������
��0����
�
3��.������
 1$

.���&������!�&���
 2"

3��.��0�
���������
 2$

3������
.�0������
 "$

3������
.������
 4#

���-�
3��(.-�
 4#

��!���������������
�-+����
 44

3��������
!0�.����� �
!�*+���
�-�� ���
 4$

��
���
 =

.����
 #

@����&������
3���� ���
 1

��3����0�������
��0��&��
 1

3��!��
�� ���
 1

����* �
�!.�'������
 1

.������
+��
 2

��!���������������
������ ��
5�*
 2

��
������0�
3�����3�
 2

��+
��
.�0���
 2

3��(.-�
 2

3������
�0��*������
 2

��!�������
.�'����5)
�� ����5
��
.�(0�5
������(&��
 2

���-�
0��3�.�������
!
�-�� ��
��
3������ �
���������
 2

��������&�
 2

��
������0�
3�����3�
 "

��.� ��+���
.���&������!�&���
 "

����0���!�������
 "

���3����
 "

��(����!��
3��(.-�
 "

��!���������������
 "

��!���������������
!�
���0����
 "

��!�������
!�
�-�� ����&�
 "

��
���.�5
.�('��
 "

��
��������&��
�
��.�(
 "

�!���*+�����
��(.�
 "

3����� ����
3�����+��
�����
�-�����
 "

3��-����&�
������0�
��.��
 "

3������
!��������
 "

�
��
������
���-�I
 4

�-����
��
��
 ��
��
 � �
 4

-�0���
3�����!�� �)
 �
���
.���'���
 4

-���*�
 ��������
-������
�
�����*�5
�������5
;�� �
 4

-��.��
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =4


� %
�����)	�
8�*����
	���+�+
��
���0��
��'��
 4

8��!-��'����
�� ����
�-�����
 4

8A<
 4

&�����
 4

&�����
�!���
�����0�
������0�
��.��
 4

;�
��
0��.���
*�3��0
&�����
�
3��.�����(
 4

;���*���
����.��.
-���*�0�
'��������
 4

;������)
.��
��
!����
�!������
�(��!��)
���
���
��
 4

.������
+��
��0����
 4

.����
.���&������!�&���
 4

.�0������
��
.�����
3����������
 4

.�3��.��
�����
������*�5B3�3��.��
�����
.(5��
7�� 
 4

.���.����
-��!-��'����
��
��.��������
�-+��� �
�-�����
 4

.����3
 4

.��������
��
���-�
�!.�'�����
0������ �
�� ���
 4

.��0�
���������
3��������
 4

.��0�
3�.�������* �
&���
 4

.�(0�+��
��+��
'��������
 4

��� �
 ��
3�.
.��
 4

�����+����
 4

0�����
 ����&
��
������
�-+���
 4

0���
3�����
 4

���3� �����
!�
3�� ������
 4

�!
3���0�
�!5�����
���
������
 4

�!0�������
��0����
��
�-��-��
�����
 4

 ��
��
3��3�����
��+
��
.�0���
 4

	��
��
����
0�����
��
�-��(-���)
����.�
3�
��+
 4

 �& �,,,
 4

 ��(����
!
3�-�������
3�� ,
��
(����5�������
 4

	��@�� ���
��������&�)
 �
����(����
3�'������
��.��
 4

 ���.�
�-+���
)
 �
����
� �-���
!�
������
��.��
 4

 ����
��
������ �
 4

 (��(���
�������
 4

������
��������
�-+�������
 4

������
��������
��� � �����
����(���
�� ����
�-�����
 4

������ �
5�*
 4

������ �
�� ����
 4

������������B3������ �
�����,73�����

!���9
 4

�������� �
3�����( �(�������)
3�0�������
����5
������ ��
 4

������*���
�-�� ���
 4

��(.�
���
�!������
�!
�����)
���
�( ��
������
 ��
3�+���
 4

��(.��
0��.�)
 ����
3��.���
!
�����
 4

�� ����
3����� �
7O���� ����
��('-�O9
 4

��@���
3���!���
3�*����
�� ���
 4

���5��
��0�����&�
B
���5��
�!-���
 4

���5����
�� ����
 4

�����������
��*+����
 4

��� ����0
��
3����*��* �
���������
 4

�������
'�������� �0�
���0�
 4

�����������
 4

���&����
 4

������
�-+���
��
-��!
�����
��!���
�'������
�����0�
������0�
��.��
 4

��*+���
 4

���.�
)
 �
��
!�-�����
.�(0��)
 ��
��0�
��
�(
��'�����
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 ="


� %
�����)	�
���'�+��
 (��(��
3����*���
 4

�������
 4

���������
 4

�����+��
��0
��
 ����� ��)
 �
��
���! ���*+��
 4

�����+ ���
��*��
&���
3���!��.��
 ��
��
�
�� (3
 4

�� (3�
�
8A<
��
��
<� ���
 4

�� (3��
&�����
��
�-��-�(
 4

�� (3������
��!��&�
�
��.����5
��0�����5
 4

��3�+��
(�-������+��
3����� �
 4

������� 
��0��� �5
&������
 4

��
����*+�����
�� ����
�-�����
 4

��� �������
�-+���
 4

����0�'�������
�-+��� �5
���( �(�
 4

��+����+����
�3�����* �0�
�������
B
����-�
������ 
 4

��.��������
�.0������5
 4

��.���+���
������ �
��-�
 4

��.���+������
�
�3�����* ��
������(
 4

���!.�����
������0���
��
3�.��+�(
��!����
�����0�
������0�
��.��
 4

�� �����
3������
��.�
�
����
 4

�� ����+��
��.���
 4

�� ���������
���-���
 4

����+����
3�!�.���
������
� ���&�
 4

����+������
 4

�������������
�
��������&�
 4

����5��
3�3������C0��.-���)
&�����)
,,,
 4

���-����
������0�
��5��� ��
 4

���-����
������0�
'��������
 4

���.0������
3����� �
 4

���.0��������
S(3�������&��S
������0�
��.��
 4

��� (���
(������
0�������)
��+
����0�
 4

���3��.������
@(� &���
�����0�
������0�
��.��
 4

���3��.������
�����-����
����-
 4

������*+�����
 4

���!���*+�����
B��+���B
��(.�
 4

��3���+
�-+���
��
.�'���
������)
 �
��
�-�� ��
.���&������!�����
 4

��3���(5
�-+���
��
.�'���
.�
O.���&������!����&��O
 4

��3����
���-���
 4

��3����
������ �)
 �
��
.�-���
��3����+����
�������
 4

��3��3�!�����
��0��� �
��
0������ �
3��(.-�
 4

��3��3�!�������
 4

��3�������
��0��� �
3��(.-�
 4

��3����0�������
!�3������5
 4

��3��3����������
�� ��
����.���)
+�
��
3��+���
 4

��3�����+��
!�
���� �
��
���.�'
 4

��3��@�����������
�.0������5
��0����
 4

����!(�������
������ ��
�-�� ���
 4

����!(�������
�-+���
 4

����*��
3�����
 4

�����������+��
3�����3
 
3��������
�� ����
 4

��� ��.��
��(.����
 4

������(�������
7@����+��9
3����� �
�����
.�
��0��&��
 4

������(�������
� ����
!�
���0����
 4

������(�������
�3�.-(�����
(3���-�
�����0�
3����!�
 4

��(3�*�������
�������5
���������
(�-���!��
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =2


� %
�����)	�
��(3�*�������
3����-
3��-����&��
 4

��(������
@���.�
 4

��(������
������
 ��(+��5
��+ 
��.��
7�3�,
��'��&�9
 4

��(��������
 4

��(��������
5�*
��
�� ����
 4

��(��������
3���*���
 4

��(��������
!0��.-
73��3�.����
3��.����
3�������59
 4

��(����!��
3��0���
 4

��(����!��
������* �
���( �(��
 4

��(����!��
3�0���
������
3��������
 4

��(����!��
(������
������* �
(3�������� �
��!�����
 4

��(����!��
!��������
������
�����
 4

���!.�'�����
����-�
 4

��!���������������
������
3��-����&��
 4

��!���������������
�-+��� �0�
��.����
 4

��!��������
 4

��!���.����
���.�����
'���0�
������0�
��.��
 4

��!��!�����
 4

��!���
�.���
��(.�
.�
 (��(���
��
!0�.����� �
.�.�*+���
 4

��
.���������)
 �
-�
-���
��0���
 4

��
.�����
 (��(���5)
!�-����
���-��

 4

��
�� ��3�������!��
 4

��
����.�
�3��5�.��
B
 �!�)
���
���
�
!�.���&�5
 4

��
3���3� ����
 4

��
3����-���*�5
.�0�. ��
 4

��
3����
O3�*
&���O
 ���
O��
.�0���O
 4

��
3����5
�.��
!�
��*����
3��-����
 4

��
3����5
��!��0��)
!� ��
-�
+���� 
*��
�
�����
 4

��
3����.����
 4

��
��� &��
!�
3��!��
(3���-��
����-�
 4

��
� ����
��+
�-��������5
����-
 4

��
��-�����
 4

��+
��
3����-���
��(.�
 4

��5+�
��
��+����
��
( �����
�
��
3��-������ �
 4

��5+�
��
��
��(.�
!�
���0���
�'������
7.�
!.��9
 4

��-���0�
3������0�
��+���
��!����
 4

��+��
�� ���
 4

����
�����
����
������0�
��5��� ��
 4

�-��!��
'(3��
�
�����'
 4

�+����
��
��������
!�
�!-���*����
������
 4

�.���
 �3�����
 4

�.����������
3��-����&��
 4

�.�������
 ��&�3�(����0�
3�����3�
 4

��������
B
!�5�����
3������
��������5
�-�� ���
 4

��������
3��
3��������(
 4

������'������
 4

�! �
&����
!�
.����3
�
������
��.��
 4

3����� ����
.�-��
�
�-�� �
��
�� ���
 4

3����� ����
.��0���+��0�
�������
 4

3����� ����
���(!������
 �
-�
��
!��!���
!�
��
3��-���
 4

3����� ����
�.��
 4

3����� ����
�������������
 4

3����� ����
 ��&�3��
 4

3����� ����
 (��(���5
.�0�. ��
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =1


� %
�����)	�
3����� ����
�!���*+������
�
 (��(���
.�.�*+���
 4

3����� ����
��!��+��5
��3��
��0����)
 ��
�-+���
��
 4

3����� ����
(����!��
��!�����
3����� �
 4

3����� ����
��!���
��
��+���
!�
(��.����
��.��
 4

3����� ����
!�������5
��0����
��
.����3��5
!�
��� 
'�3
 4

3����� �����
 (��(���
.��������
 4

3��� ����
@���
�3�����
�-+�������
 4

3����� ����
 ��&�3��
 4

3���(*����
��.��
��!�.�������5
3��-����&��
 4

3����-��
.�@�������
(0�.�����
!�
���
'���+�
 4

3����.
����
 ���
-���
7��
����&9
 4

3��!������
&�����
 4

3��.��0�
��3����+����
 4

3��.��0�
�� ���
 4

3��0���
3�����
 4

3�����5��
��0�'�������
�
3��.��0�
�
������
�-+����
 4

3�����5��
3����&�3�&���
��*+����
 4

3�����5��
3���+
�-+���
������� ��
 4

3�����5��
3�!������
3����+���
(������(
�����5
3���*��
 4

3�����5��
� �-
!�
�����
 4

3�����5��
���0����
�
�'������
��.��
!
(��.������)

 4

3�����5��
!��!�����
�-+���
 4

3�����5��
��������
�-+�������
 4

3������
3��(.-�)
 �
-�
-���
������������
!�
3���� 
 4

3������
�����&���
�-�� ����&��
 4

3������
0������ �
��
��0��� �
3��(.-�)
3�
�(.�
 (��(���5
3����.����
 4

3������
��
��������&��)
������5
�-+����
3�
�
����(
 4

3������
��(.�
 4

3������
�� ��3�������!��
 4

3������
����*�5
��������&��
 4

3������
�.��+��
 ��� �
!�
�(��!��
!�.��'���5
���-
 4

3������
� ��*���
!
��'���
 4

3������
�!���*+���
���.���
 �
��
3��3����
!�
��-��
 4

3������
3�����
3��(.-�
��0����
��
0���,
�� ����
 4

3������
3�.3���
��
( ��3��
�
������
�-+���
 4

3������
3��(.-�
 4

3������
3����+����
���.���
 4

3������
3�����+��
3��(.-�
!�
���.�
75����
3��5����
 4

3������
�(-���&��
!�
�-���������
�� ����
��
0�����
 4

3������
��+��5
 (��(���5
.�0�����
 4

3������
�����
!�
�'������
 4

3������3���
!
��!���
 4

3�����
�� (3������5
&������
�!���
�����
 4

3��3��.���
�����
 4

3�������
3��(.-�
3��.����
��
��0��� ��
��
0������ ��
3�.��+�(
 4

3�����-�
���'�
������0�
3������
 4

3����+
.������
0��
!�
�-+��� �
�.��������&���)
 �
 4

3����+
0������ �5
�� ����
 4

3����+


3(�����

.�

��

0��.�

������

3�

3����
 4

3����+
O��������� �O
!�0������
����.�
!�
�������
�������
��
 (��(���
.�.�*+���
 4

3��3����������
.���+���5
� (3��
!�
�'������
��
��
 4

3�������
��������
��
.��0���+��
3���������
I
 4

��!��*������
3����*��* �
.�('-�
 4

��!�(��
�
(�-���!�(
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =>


� %
�����)	�
��!�������
����0�
��0�
 4

����!�0��.�����
��(.�
 4

�������
��(.�
�!
&�����
���
 4

� �����
� �������
�� ����������
����
 4

���-
@����+��
����(�
������ ��
5�*
 4

���-�
������ &���
�-�����+�5
�� ����
��
��0����
 4

���-�
��0���!�&���
 4

���-�
3������� �
3����� �
 4

���-�
��!�����
3����� �
 4

���-�
(�-������+��
��
��5��� �(���
��!���
 4

���-�
��!���
.���������
�-���
 4

���-�
��*3� &���
 4

���-�
 (��(���
3��0����
 4

���-�
������� �
�-�� ���
�
��.�(
 4

���-�
3�0���
!�
�-���� �
 4

���-�
��0���!����
�����
3����* �
3�����
�!
.�(0�5
 4

���-�
�!��+���
3����-��
�-�� ��
 4

���-�
��!3�������
���.����
 4

���-�
��.��������
�
������
�3�����+�����
 4

���-�
������
�-�� ���
 4

���-�
!��!������
�-+���
 4

��� ��
 4

��.�-��
0��-���!�&��� �
����.�
�
��0�����
 4

��@����&������
��������
!�
.���+���
�� ���
 4

�3��*��
 (��(���
����
3��-��������
 4

��'��&�
-�
������
-���
��+��
��
!
��+
3��(.-�
 4

(��!�����
 4

(��+������
7���.���9
 4

(3�.����
3��-����&��
 4

(������������
5�3��B&������
�
3��.������5
 4

�
	��.���
����
-���
!������
3�� ����
5�*�
 4

�
��0�����5
3��(����
�
0������
+�����
 4

���� �
 �� (���&�
 4

���� �
����* �
(�������
 4

���
����
��������&��
 4

���
+� ���
.�
-�
 .�
 ��
����.��
 4

!�3��� �����
��
!�3�+ ������
3��-����&��
����0�
�����
 4

!�3���
�� ���
 4

'����
3�
5�����
.�-�+ (
 4








"�
�' C���������	������������
�������!
��������
�������������	
��������������
�9�!��������	��
	���9�

�	��
���
�����	
���	���	�������������	���!	���?�!��
�$	����

� %
�����)	�
O.�� ����O
!
������-���
7 ��
��
��.!��I9
 4

����
����
���
 4

����
��
��.�
�
�����
������
��.��
 4

������-���
 2

������-��� �
3�����
 4

-���
3�����
3��(.-�
 4

-��!3��+��
3�� ������
 4

-��!3��+��
3�� ������
.�
2$
���
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =#


� %
�����)	�
-��!3��+��
3�� ������
!�
 ���*�
+��
 4

.�
-�
-��
!�3��
!�
�������
3�����
 4

.�
��
�.3��
3�����
!�
�������
��!���
 4

.�
��
3�� ������
�3��5
.��������
 4

.�
��
3�� ����
5�*�
3��!��)
������-���
3�
!���.���
 4

.�
��
�3��5
�.3���
!�
3�����
 4

.�
��(.��
3�� �����
��
�� ���
 �
��
!������
 4

.�
��
�����
3�� �����
3��.
�����������
 ���
'����
 4

.�
3�����

�3��5
��
�
����(
 4

.�
��
3��5����
��!�
3�
������
��.�(
 4

.�
��
�3��5
.�����
3�� �����
 4

.����&�
������
��+
3������0����
3�� ����
3�
������
 4

.��0�+����
 4

.������
 4

.������
�-
��3�������5
(��5
 4

.����3
 4

.����3
�
 ������
�
�����
��
3����
��������
 4

.����3����
��
(��������
(��&
 4

.�(0�+��
��� &���������
��3�������0�
3�� ������
 4

.��������
3�����
� �!�
0�����
��0
 4

���������
&����
 2

0��. �
3���*���
!�
�������
 4

0�������
3������
 4

0��+�
�
3�3��.��� ��
+��(
 4

0�����
3��+�����
 4

0������
3������
 1

0('��
!
������-���
 4

0('��)
 �
�������
 �
��
��+
��
�-��+(����
3�� ����
 4

��
3�����
� �!�
6�����
��0
 4

��*3� ����&�
!���
��3����!��
 4

��*3� �����
!�
��3�������
3�� ������
�����+��
3����������
 4

�!
3�� ����5
3��������
(�����
-��!3��+��
����-(���
3�����
 4

�����
3�����
��
��������
3����'��
3�� �����()
 ��
 4

�����
3����* �
3�����
���-�
.��(��
 4

�����
3����!�)
 ������� �
���!�)
3��+�� �)
3�� ���*+�
 4

��.��
-�
!�3��
!�
�������
3�����
 4

 � *��
-��!3��+��
3�� ��0
 4

	��.��� �
����
��
3���!� )
.�
-�
��
����
��5 �
�-�������
.��
3�����
 4

	��.��� �
 ��'�*+�
 4

 ��
��(.��
3�� �����
����
�� ���
 �
��
3�� ������
 4

	��
3�����
� �!�
�����
��
������
 4

 �& �
 4

 �& �
�������
 �
0��*
�
-�&� ���
 4

 ������� �
���!�
 "

 ���������
(��('-�� 

 4

 ��(�����
.����&�
 4

 ��&����
 4

 (��(��
��!�� ��
 4

 (��(��
��!�� ��
 4

��
���
3�� ����
.��������&�
��
0��3�.�������
 4

����&�
!�
��3�������
3�� �����
������-���
 4

�� �&���
� ���
����.��0�
.���)
�� ��� �
(��&�
 4

���5��
3��+�� �
 4

����
��'�����
!�
-��!3��+��
 ��� �������
3�� �����
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 ==


� %
�����)	�
���� �
��
���
0���'�
-��!(
��.��
 4

������
����-(��
)
 �
��
��!���
+�!
&�����
 4

������
����-(���
3����!
��
3�3���
@��� �
 4

������
��.����
 4

������
�� ��
-(�
 4

������
��.��
��
���
����
3�� ���*+�
 4

������
��.��
��
3������
3�� ���*+�
 4

��.��
&���
��
��!������
���
-�
��&���
.�
3��
(��
!������
 4

��.��
&���
 4

������
-�
-���
!�3���
!�
3�����
 4

����
-(�
3������
3��
��.��� (
7!� ��
�3��5
-(�
�
&����(9
 4

����
��
������
����-(�
 4

����
��
3����+����
3������
� �!�
�����
 4

����
��C
�� ����
3��&�����5
��
��+
���
����
����(���5
��*����
 4

����
��C
��!��*������
�!�����
��0�-����
 
3����'��
 4

������
��
 �����)
 �
��
�-
 ���&�5
������
� �!�
6�����
��0
 4

������
��
3�����
��
3�� ���*+�
 4

��'����
-��!3��+��0�
3�� ������
��
�-�5
������5
��
 4

��'�����
3�� ������
3�
4=,
(��
 4

��
3��+�� �5
��
������-���
 4

��+��
3�� ������
����� 
 4

��+��
3��+������
3�� ������
 4

��.��'����
�-
 ��� �5
�-�� �5
 4

��3�+��
3�� ������
 4

��3����
!�
 (3������
3�� ��0
���� ��
 4

����������
!�
 �����
 4

�������
��
����
+���
3�� ���*+�
�-
�0��*+�5
��
�� �
 4

�������� �
��3���
��.
�� ���
 4

�� � *��
�-��!��&�
����
�����0�
��.��
 4

����0�+�
��
��'���
�
 ������
 4

��3����-��
��'���
� �!�
�����
������
��.��
 4

��3�� ��+��
3��+������
3�� ������
 4

��3�������
3�� �����
������-���
 4

��3�������
3�� ������
 4

��3�������
3�� ������
������-����)
���3����.
 4

��3�������
3�� ������
3��.
��������
�� ���
 4

����������
��
����!(�������
(��('-�� 
 4

��(���
3��+������
3�� ������
 "

��(�����
3�����
 4

��(������
3�� ��0�
!�
��������&�
 4

��(������
3��+�� �
 4

��(������
3�� ������
�!���
3�� ����5
����
 4

��(������
3�� ������
!�
3��-����&�
�����0�
������0�
��.��
 4

��(��������
�����+�0�
3������
 4

��(����!��
3�������
��'��
 4

��(����!��
3�� ����
�����
 4

����������
3�.��� )
.�
���
3�� 
�!0(-�
�!
3���������
 4

��
-��!3��+��5
3�� ���*+
�-
����3(
�
��.��
 4

��
.�0������)
0��.�*
������-���)
�����
�. �(*���
@���.�
 4

��
 ������� �
3���
 "

��
 ������� �
���!�
���
����
�!�� 
 4

��
 ������� �5
��
3�*
&��
 4

��
 ������� �5
3���
 1

��
��'�����
3�� ������
��
�-��-�(
�����
!
�����
3
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =/


� %
�����)	�
��
����5
3�� ���*+
!(���
�����
 4

��
3�� ����
5�*�
 4

��
3�� �-�����
!�
3�*&�
��
 ��������
 4

��
�����
 ��
�
��(-�����B
��
 ��
�����
��.��
�(& �
 4

��-���
 4

����
0���'��
5�*�
3��
Q ��.�*���(
 4

�(���
(��.���
 ������ �
���!�
B
����&�
 4

�-��*����
��.�����
 4

�-��*+����
��������
�
.����� �
(0�.��
&���
3�� ���
 4

�0��'���
3�*&�
 4

�������
���
&���
!�3���
3�����
 4

��0���!�������
3������
 4

�������
-�����
��!�� ��
 4

�! �
(��&�
 4

�! �
(��&�)
 �
��
�.3���
!�
3�����
 4

�!��+���
3�� ����
�����
��������&��
 4

3�� �
 4

3�� ��0
��
��� ��
3������
����(
 4

3�� ������
-��!3��+��4L"
(��
73�0��*��9
 4

3�� �����
��!���
��
6������
��0(
 4

3�� �����
������-���
 4

3�� ������
 1

3�� ������
B
��*+���
���
-�
�����
�(.�
�
.�3��.��� �5
(��5
!������
 4

3�� ������
�
3�� ���*+�
7.�����
3�� ����5
����9
-�
 4

3�� ������
73����.
��
3�-���
3�� ������9
 4

3�� ������
��
6������
��0(
 4

3�� ������
��
!�����&�5
 4

3�� ������
������� ��
��
������ ��
���������
��
6������
��0(
 4

3�� ������
�-
��-(
&����)
+�3���
��
3�����
3�� ����
�����
 4

3�� ������
3�
3��+�� �5
 4

3�� ������
3����.
 4

3�� ������
3��.
0������ ���
�� ���
�-
&����
 4

3�� ������
(��.���
�� �)
.�
-�.�
�����
��������&�
 4

3�� ������
��!��
!�3������5
�
�������
��.�(
 4

3�� ������
����3�� 
 1

3�� ������
����3�� 
 4

3�� ������
!�
0���-���
*���
 4

3�� ���*+�
 4

3�� ���*+�
�������
�����
��
6������
��0(
 4

3�� ���*+�
�!���
������0�
��.��
B
-��!3��+��
 4

3�� ���*+�
���
��
(��.�
!(���
��.��
 4

3�� ����
0���'�
 4

3�� ����
5�*�
 4

3�� ����
��������
 "

3�� ����
��������
��
3�.3�����
 ����&)
�����+
��
0�������
 4

3�� ����
3�������
 4

3�� ����
3�������
��
�
0������
!�
!�3������
�
��0�����5
 4

��� ����
��.
3�
4=,
(��
��
 �������@�
B
3�� ������
 4

3�� ����
������
 4

3�� ������
 4?

3�� ������
B
��5 �
-�
-���
3�� ������
�(.�
��
!�
4$
���(�
 4

3�� ������
�(.�
+�
3�� ���*
����
"
���
 4

3�� �����
����
!���������
 4

3�*
&���
�
&�����
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 =?


� %
�����)	�
3�*
3��
��
 ������� �
�-
	� �
 4

3�*3���
 2

3� ����� �
��.����
 4

3������
 �!��
!�
������-���)
 �
��
3�� �����
����
 4

3��+������
3�� ������
��
(��
 4

3��+������
3�� ������)
+�3���
3�� ���*
��
!�
>
���(�
 4

���+���
�!,
��3��+���
3�� ������
.�
2$
���
 4

3�
��.�(
���
!�
�-�� ����&�
��!�
��
����-(�
��
 ��'��
3���
 4

��0��*��
� ��������
!�
�!3�.-(�����
!������
 4

3�0��*��
.������.)
!������
 4

3�0��*��
��
���� 
-��!3��+��
3�� ����
3������
 4

3�0��*��
�� ����
 4

3�0��*��
��+
!.����0�
��!(��
3��
��.����5
 4

3� ����
3����!�
!�
 �����
 4

3� �������
3�� �����
 4

3����� ����
 ������� �5
3���
 4

3����� ����
3�.!����5
3�� ���*+
���
�
5�*�
 4

3��� �.
3�� ��� �
�!,
3���! �
3�� ����
�����
 4

3�3����
( ������
3������
��
��!������
��
6������
��0(
 4

3�3����
!�3���
3������
��
6������
��0(
 4

3����-��
!�3����
!�
3�����
 4

3��.��0�
3��+������
3�� ������
 4

3��!��
����-�
 4

3��!��
�� ���
 4

3��!��
������
����-(��
 4

3��.����
-�
������
.���
 ���������)
3�*&��
 4

3��.��0
��
������
����-(�
 4

3��.��0�
3�� ������
 "

3��0���
3�����
 4

3������
�����
!�
3�*&�
 4

3������
3�� ����5
3��������
 /

3������
3����!��
!�
 �����
 4

3������
��.�����
 4

3������
���!
!�
�������
 4

3������
���!
!�
� /����
��
�������
 4

3������
����0�
��.����
73������
.����.��9
 4

3����! �
&���
3�� ������
 4

3���-��������
P��������
��0
 4

3��3���.
3�� ������
��
��0�5
 4

3��3��+����
����!����0�
3������
 4

3����+
������-����
 1

3����+
�!���3���+�
3�������
!�� �
 4

3����+
3�� ������
��
6������
��0(
 4

3����+
3�� ���*+
 1

3����+
3��+�����
 4

3����+
3������
 4

3����+
3�������
��
6������
��0(
��
���������0�
3�� ���*+��
 4

3������ 
3�����
 4

3������ �
3�� ������
 2

3����0�.����
��@�����( �(��
!�
3�*&�
7 ��3�)
,,,9
 4

3����.����)
 �
-�
������
-���
3�0�����*�
 4

3�������� �
 �!�������
3��
3�� �����(
 4

3�����
 4

3�����

��
3��0���
�'��
.��
-�
������
-���
3�*
&���
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 /$


� %
�����)	�
3�����
��.
�� ��.��
 4

3�����
��
6������
��0(
 /

3�������
(��������B!�� �
 4

3�������
!�� �B���� ���
 4

3�����
3���*���
-��!
������-����
 4

3���
(��
3�� ������
&����*�
�.
��.������5
�
���-���*�
��*����
 4

��-���
3�� ����
5�*�
�
	��.�����������������
 4

��.����
 "

��.����7 �9(������
3�����
��
@����+��
 4

��'��
 ���*�5
3����� ��
 4

����
3��+�����
 4

���
!�.�������
 4

������
3�� ������
 4

���-�
����-(���
3���!���
 4

���-�
��
3����. �
����-(���
3���!���
 4

���-�
�!��+-�
 4

���-�
��
��3����+����
+�*+����
���0�
 4

���-�
(������
&����
 4

���-�
(������
3��+�� �
7�3�,
!�
����* �
��
������.� �
��!�+ �9
 4

�� ��� �
(��&�
��
���
-���
��0��������
&����
 4

������
3�����
 4

�����+
3�����
 4

�����-�(�0)
8�(���)
6����-��)
	���)
���
��
��*����
 4

������0���B
 �����(�����
��!����)
��� �
0�����(��
 4

*�
���
3�� ����
5�*�
�
&����(
 4

*�
��
3�� ���*+�
 4

*�
��.��
��
7!�����
3�
4=,
(��9
� �!�
�����
������
������-���
 4

�����
�!�� �B����.��
 4

��
��
���� ����
�3��*����)
 �
0�
��
��0�+�
��*����
 4

��0���
�������
 4

�(�����+��
3��(.-�
��'���
�
 �+���
 4

�(�����+��
��� 
 4

( ������
3������
 4

(��+��
3��.����&�
 4

(��+��
��.�'��
0�����(��
�� ����
 4

( ������
3���������
 4

(��.���
3�� ����
3�������
�
� ��&�
 4

(��.���
 ����&�
!�
3�� ������
��
.����� �
+��
3�� 
 4

(�����
3��3(����&�
!�
����(��+�
 4

�
��(-�����
��
�����
������
��.��
!�3���
B
��
���)

 4

�
������
�������
��.�(
����0�
�����
-�
�
&�����
!�3���
!�
3�����
 4

��+
0���-�
 4

��+
 ���������0�
��+��0�
'��������
 4

��+
��'�����
!�
�0��
���� 
 4

��+
3�� ����5
5�*
 4

��+
3�����0�
3�������
!�
3�*&�
 4

��+
!������
3�� ���*+
 4

��+���
3������
� �!�
6�����
��0
��
����!����0��
 4

���� �
5�(3�
 4

���� �
�!3(*��5
3�����
 4

��*��
 �!��
!�
��3�+��
3�� ������
 4

��������
7�������� �9
��������
!�
3�� ������
 4

����3
��
�!���3
�!
��.��
 4

!� ��
��.��
��!��*�����
��3�������
 4




�����
��
�����
������
�
����������� �
��!�� ���



 /4


� %
�����)	�
!�3�� �����
3��*+�.
����0�
��0�
 4

!�3�� �����
3��+�� �
 4

!�3�� ��������
 4

��3���
3������
�-
�� ��.�5
 4

!�3���
!�
3�����
 4

!�3������
3�� �����
��
!���.���
3�� ����
�����
 4

!�3����
-�
������
6�����
��0
!�
3�����
 4

!�3��
-�
�����
-���
!�
3�����
!
������-���
 4

!�3��
 ��
��
.�
&���)
3(�����
������ �
 4

!�3����
3������
 4

!���+(�������
3�� ��0�
.�3��.��
7!�
(��('-��&�9
 4

!���.����
��!��������5
3�� ����5
����
 4

!���.�����
3�� ����5
����)
 ��(-
3��+��(
 4

'����)
.�
��
�����
!�
3�����
!�3���)
��!��
!�
����
 4

!���)
!���
��
����
��+��
3�� ������
!�
3��-����&�
 4







�

�

�
�

�

������������	
������
�������
���������	�
�������������
����������
����������������

������
��

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�



���������	�
�������������
����������
������������������������������������������ 

 ��

�������

��� �����
��� ��

��� �
���
� ��

���� ���������
�
���������������	
�
����	
������
�����������	
�����	������
������
��
�
����
���
���
��������	
�����������	
��������
�����	
�����

���������	�
������
��� !"����
�
������	�����������������������	����!"�
�
���	
�����
�� 	����
���
# 6 
���� ����	��	

����
������������������
��
�$�����	���

����
�����
�
����
���
�	�������	
���
���
��������������	
��������
������
�
��������������������������������$��	���	
��������
����
������������
��
�$������%����	�������	
������
�� 7 

��� 	������������
�� 
���
�����	
��������
�� &�

���� ����	
���
��
��������	������
�������
��������
��
���'��������	
�������
 �NAPAKA! ZAZNAMEK NI DEFINIRAN
���� �������������
��
��������	�������
������	���������
 %��� ���	
���������������������
��	�����'��
�	
�
�������	
�������
 � NAPAKA! ZAZNAMEK NI DEFINIRAN. 
���� ����	��	

����
��	�
������������$�����$��	������%����
�
�	�������������� 
���
���
��	�����'����
����
 ��������	

����'������
�����	
�
�����	
�������
 �����
�	��	�����
�
����������'������	
�������	����
�	
�
�� 10 
���� 	���
�
������������� �
��������������������� � 	
��
������	
������
���
����$������
�����

������������	���'����	�������# 11 

���  
�����	
���	
��������
�� ���

���� ��������� ��
�����������������'�����	
�������
 ����
����	�
�����������
����$���
�����������%�����

����	
�������������������'����$�	
�$�� 13 
���� ����	�����������
����
��%���
���	
�
������	
��������
����������# 14 

(�� 	�����)������
�*	�������
��� �(�

(��� �
	
�����������	�������������� 15 
(��� �
����������	����'�����	������������ # 15 
(��� 	
����	
�����������������������# 16 
(��� ����
 ���	
�� ��
���������������	
�
�����	
�������
 # 16 
(�(� �%���	
�
����	
� 17 

��� �
������ �&�

�
�



���������	�
�������������
����������
������������������������������������������ 

  �

��� �+,-./.0�

����!
����������
��
�����"�������"������
��#�����
�����$���������	�
�����������

��
����������
��������������������������
�	�!�����#�������%&�'��
���	�
����

���(� ����
�� �������� ��� ��� !����
�� �� ���)
����� !��	����� �����#�� ������#��


�	��� �� ������ ����!&� ����� ������� 
���� ���(� $������� �� ��
����
��
!� ���

������!�������������!%� 
��)�
�� �"��	��������"���!� *(����

!���� �")������

������+�������	�!#��������� 
������� �$,�
������ �����������-%� 
��������
��

�����������!����
��"�
�
���.��������������&��

�

'����������"������������"��	
���������
����+����������&�������
������
���
���

�����������������
�	�!���������������#!����� �"����
����!�����/�����������

����+�
�����&� �������� ����+�
����� ��� )�
�� �������� �� ����� ���	�
�
���� "�

������
���� 	�� 
�� "�� 
�������� ��#������ �
�� ���
���	
�&� ��
�#� �������#��

����+�
�����
��)�
�����������!	��������0!�������������)���������������&���	�

�/����������������+�
�����
���
��)�
����*���"	�

��������0
�����������
�	�!��

1 ���������������#!&�2��0
�����������
�	�!����)�
���		����/&�3�)�!��
������

��������#!����4&�3�)�!��
�&��

+����
�����
������������������+�
�����

1

�

��

��
��

&

�
�

(

�
�

&

�
�

�

� � � � �

�(

�

�

�

/

.

(�

(�

(�

(/

(.

/
&�
&

*
&�
&

4
&�
&

(
�
&�
&

(
(
&�
&

(
�
&�
&

(
 
&�
&

(
/
&�
&

(
*
&�
&

(
.
&�
&

(
4
&�
&

�
�
&�
&

�
 
&�
&

�
�
&�
&

�
1
&�
&

�
/
&�
&

�
*
&�
&

(
& 
&

�
& 
&

 
& 
&

�
& 
&

�

��� �)����� ��� 
�� ����
�� ��!���� (((� ��������� ����+�
�����&�'�� �������� 	�� 
��

)�
�������
���	#�������5�������������6�"������������������"�
������������������

� � 7&� 4�� ��������� ����+�
������ 
�� )�
�� ���
����� �� ������� ��
�������� �"&�


��������� ���
������ 
���
��� �� �0
����������� 
�	�!� 5�����
�� �	#������8� �1�



���������	�
�������������
����������
������������������������������������������ 

 ��

76�� ����
��� (*� ��� �� ������� ��
�������� �"&� 
��������� 
���
��� ��������� ��#!�

5�����
���	#������8� ��76&��)����
���������������+�
������
��������
���	�*&�

3�)�!��
��	��1&������&��

�

2�������
���������
+�
�������������
��������"�����	���������
�������!�����

���)���
����"�
���"	�
�������
����	�
�0���������	#�������"�
������������	���0�
��

�!	�� 4�� 7&� ������ ����
� #�������� �� "�
�� ����#���� ��!����� 
��������� �"&�

��
������������ ���
����	�)�����������������	�)�������
����!��	����������#��

������#��
�	��&��

�

2� ��	�

����
!� ��
���
� ���	����

���� ���"����� #
������ ��"!
������ ���

������"���� ���)������� ��
��!&������ ��� ��!������ ��)�

� ��������� ��"
�#��

	�)

�������	�����&�2�������#
��
���������	����

�����!	������"������	������9

	���#��3��������	��������������"���������+��
�&���!	������
�������)����	�����

���	����

���� 
�� ����"����� ��� ��� ������������ "����
��&� '�� �������� 	�� ���

������"��� ��!����� ��	� ��)�
� 	���

� 	�)��� ��"
��!
�
�� 5:�9���	���� ������

�;<���16&�2� ���
�#�� ��� ������	����

���� ���� �	#������ ������������� ����	�����

����+��
�&���

�

�2+3./�

��	� (((� ������������� 
�������� �"&� ��
������� ���
������ ���������� ����������


�	�!� 
�� ���� ..� 7� ������� ��� ��� ��	����
�� "����
�� ������#�� 
�	��� "�� ����

������&� ��������� �"&� ��
������� ��� �� ������
���� �� ��
�+��� ���!
���
�� �"�

��"������� $,�
��� ��� ������ �����-%� 
���� ��� � ��� �"� ��"������� $������� ��

��
����
��
!� ��� ������!�������������!%�	�����)�

� �����
��
����������
����

������"����
!� �����#��������#�� 
�	��&�'!	�� ���	�!#������+��
�� ��������������

����"����#���������#�����������������������������&��

�

	+4.5+,678.�92:�;2.4:/,:�3.</7.=6�8.426�

=����
�*��7����������������)��)�
���������

��������
�#�������"#��	�
�����������

��+�� �� �������� 
�	�!&� ��� 7� ������������ 
�� �������

����� ��	�
������ ��

���
������ "	�!0��
!� 
��������� �"&� ��
�������� ���
������ ���������� ��

��������
�	�!&��.�7�
�������������

����������	�
����
�&�=����
����������������



���������	�
�������������
����������
������������������������������������������ 

 1�

�������
���	��)������
���)�����	���

������!��	��������
����������+����!	����

��	�����
��� �)
������ �� ������� �������� 
�	�!&� 2� ������
���� "� ��"�������

$,�
�����������������-%�
������� ��
���	�������������������	����
������	�
�����
��

"�� (�� �	�������� ����� 5
���� ����8� 4�� 7>� 
���� ��� 8� *.� 76&� ���� ��
)�

+��

!������"������
����
+���������
�	���"�������+���������)������
�����������������

�����
�� ���	����� )�

+�� ���!	)�� 5��#������� #����������?6� ��� !��	�����

���������#����0����5)��"�
��������������
�����������
�6&��

�

�

 2.8.7+</�3.</7.=6�8.426�

/ �7�������������������	����
���
�������������
�	�!����	�)��������)

����"��

����
�������	�)���"
�0)��������
�����
���
������"���
�������������&�������������

4�� 7� ������������ ������ 	�� 
�� ���
���� �0������� �����#�� ������#�� 
�	���

�����)��&��



���������	�
�������������
����������
������������������������������������������ 

 /�

��� ��2+3./�

����� �5:� 9+49:26/.� :4.8+�� 46� >:� </62+� 3.</7+� 8.42+� �+,.=6� 3.</6�
9+,<.3�-6925:�-6�3+/+27:�92+3./���26-.7�-6�</67+,65?.�3.</7.=6�
8.426��4+</6,+��/2=+,:7.��+<02>6�76�4+3;!"��:7/.2,.7?:8<06�,+-:56�
�9+5:?:86��=6<:5?:!"�/.2�3.</7:�6,/+>;<7:�92+3./#�

��
..�7

������
��7

	�
(��7

�@���

�

��	�((��
���������"&���
����������
����#���������������������
�	�!�
����
����

�������������"����
!������#��������#��
�	���"�����������������5..�7��"&�4*�

�����������6&�����������"��
��)�
��
��(��7������������&��

�

�7
(�7
��7
 �7
��7
1�7
/�7
*�7
.�7
4�7
(��7

���� ��� ���(

	� �� ��������	�!#�

�@��� �@�&� �@�1�
�

������
���� �� ���
+�
���� ���
��
���� ��0����� 	�� ��� 
�������� �"&� ��
�������

���
���������������������������������
�	�!���������
����"���
�+������!
���
��

������������!��	�����)�

�������"����
!�������#��
�	��&�2��������������"�������

$,�
�����������������-%�5��� 6��
��)�
��"��"����
��������#��
�	���*��7������



���������	�
�������������
����������
������������������������������������������ 

 *�

�����������(����$�����������
����
��
!� ���������!�������������!%���� 
��)�
�

	�
�0�������������������	����
��"����
�������#��������#��
�	����/ �7&�

�

����� �5:� <.� </2:786/.� -� :4.8+�� 46� >:� 92.92.A:5:� ,<68� /267-:/7:� 3+/+27:�
92+3./� <0+-:� 3.</7+� 8.42+#� �+,+-� 4+� 3.</7.=6� 8.426� -�
3+/+27:3:�,+-:5:�>:�>:5�B.�,.47+�3+=+A��<�?.</7:3:�+,:263:�96�>:�
>:56�92.92.A.76�,+C786�<0+-:�3.</7+�8.42+��

��
/ �7

	�
 ��7

������
1�7

�@���

�

�����
�����
� �������������"������������� �� �������)��"���
�� ������� �����"��

����"������������� ������� ���"��������� 
�	���� 
��  ��7� ����� ������������ 5 /�

�����������6&� @�� ��	��� ��� 
�� ������� 
��������� �"&� ��
�������� ���
������

��������������������
�	�!�����������+�����
��"�������������&��

�7

��7

��7

/�7

.�7

(��7

�������# �0
��������������

�	��

�� 	�

�

������������ ��� ���
�����
����� 
���
� ��������� ��#!�� ���)�

�"��"����
�� ���� ���

�������������
�����
�����
���
����0
�����������
�	�!&��

����������	�
���
����������	��

7.� 46�
A�����)�
�����
�������"��!��	������
��������
����������
�	�!&�

=������	���#�
���	�)�����+����&�

                                                 
1 Za primerjavo z letošnjo anketo smo v odgovor »da« združili odgovora »da, za vseskozi« in »da, vendar le ob 
sobotah in nedeljah«.  
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