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Zakaj ne bi ziveli bolje? Opazno bolje.

Mnogi si Zelimo, da bi bila prav nasa obcina gospodarsko uspe3na in privlacna za bivanje, a kako naj
tak3no vizijo uresni¢imo? Enega najboljSih odgovorov ponuja celostno nacrtovanje prometa — gre za
nacrtovanje, ki v sredisce postavlja ljudi in njihove potrebe.

Nacin ureditve prometa in mobilnosti veliko pove o neki obcini. Nekatere lokalne skupnosti namrec
dajejo prednost hitrim in zmogljivim avtomobilskim povezavam, Sirokim obvoznicam in vpadnicam,
sodobnim in zmogljivim parkirnim prostorom ter dih jemajo¢im mostovom. Druge obcine se raje odlocijo
dati prednost prebivalcem. Zato nacrtujejo raznolike nacine prevozov, ki koristijo splo3ni kakovosti
Zivljenja za vse prebivalce. Zelimo si, da bi bilo takino tudi Novo mesto. Predlog Celostne prometne
strategije je razmislek o tem, kako bi to dosegli - je dokument z idejami, predlogi in usmeritvami za
uresnicitev priloZnosti, ki jim lahko na podrocju prometa in mobilnosti sledi nasa obcina.

Kot mnoge druge uspe3ne obcine bi lahko tudi Novo mesto postalo sodobna regionalna prestolnica.
Zivahno urbano obmogje s celovito in pametno stkano mreZo razli¢nih oblik prevoza, ki bi uravnoteZila
ponudbo vseh potovalnih nacinov. Tako zasnovan sistem nas ne bi vec omejeval, temvec bi nam
ponujal nove moZnosti dostopanja, potovanj, druZenja, poslovanja, rasti in bivanja. Namesto voznikov
avtomobilov bi lahko prednost dobili pesci in kolesarji ter posebej obcutljive skupine prebivalceyv, kot
so otroci, starsi z vozicki ali osebe z zmanjSano mobilnostjo.

Novo mesto bi lahko postalo zgled sodobno organizirane obcine. V njej bi lahko prebivalci imeli na
voljo udobne in zanesljive moZnosti potovanj: privlaen javni potniski prevoz, razvejano mreZo varnih
kolesarskih povezav in dobre pogoje za hojo. Prebivalci bi lahko racunali na spodbude za vozila na
alternativni pogon. Vozniki bi lahko bili ponosni na to, da svoje avtomobile vozijo na nacin, ki je zgled
drugim.

Klju€ za spremembe je v drugacnem nacrtovanju prometa. Z daljnovidnejsimi ukrepi bi se lahko kot
skupnost odmaknili od zadovoljevanja apetitov po vecjih pretokih avtomobilskega prometa in se
posvetili negovanju trajnostno naravnane mobilnosti. SredisCe naSe pozornosti bi lahko bil urejen,
privlacen, dostopen in varen prostor. Nasa obcina bi lahko uporabila inteligentne tehnologije za boljsi
izkoristek obstojecih prometnih povrsin, ki bi lahko bile uravnoteZeno porazdeljene med osebnim
avtomobilom in njegovimi alternativami.
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Z drugacnim nacrtovanjem prometa lahko Novo mesto uresnici Stevilne svoje strateske interese (ki
bodo tako usklajeni tudi z nacionalnimi Smernicami za pripravo CPS):

Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za ljudi, in ne za avtomobile ter promet. To se kaze
na primer v boljsi kakovosti javnih prostoroy, vecji varnosti otrok, zmanj3anju koli¢ine toplogrednih
plinov in podobno.

Delovanje v smeri izboljanja kakovosti zraka, zmanjSevanja hrupa in blaZzenja podnebnih sprememb
ter spodbujanje aktivne mobilnosti prebivalcey, da bi hodili pes ali se vozili s kolesom, ima pozitivne
ucinke na zdravje in prinasa pomembne prihranke pri stroskih, ki so povezani z njim.

Celostno nacrtovanje prometa zagotavlja boljso mobilnost vseh prebivalcev in lajsa dostopnost do
posameznih obmodij in storitev.

Obcing, ki si prizadeva za celostno nacrtovanje prometa, se lahko pona3a z videzom inovativnosti in
naprednosti.

Nacrtovanje za ljudi vkljuCuje nacrtovanje z ljudmi in se odziva na potrebe razli¢nih skupin
uporabnikov. Z vkljucevanjem javnosti lahko odlocitve za ukrepe na podrocju prometa ali proti njim v
obcinah pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnosti«.

Izdelava celostnih prometnih strategij je ucinkovit nacin izpolnjevanja pravnih obveznosti, kot so
Direktiva o kakovosti zraka Evropske komisije ali drZzavni predpisi za nadzor nad hrupom.

Celostno nacrtovanje prometa ponuja dolgorocno vzdrZno in strateSko premislieno vizijo zagotavljanja
mobilnosti. Spodbuja kulturo ucinkovitega in integriranega nacrtovanja, ki teZi k vkljucevanju
sektorskih politik, institucij in sosednjih obcin ter omogoca tudi doseganje drugih ciljev obcine
(gospodarskih, socialnih in okoljskih).

Celostna prometna strategija lahko obcini zagotovi dostop do sredstev, ki so na voljo za inovativne
reSitve, in poveca njeno konkurencnost pri prijavah na razpise za drZavna in evropska financna
sredstva.
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Sodoben prometni sistem kot klju€na
razvojna priloznost obcine

Ozadje

Celostna prometna strategija (CPS) Mestne obcine Novo mesto je nastala v okviru razpisa Ministrstva
za infrastrukturo za izdelavo tovrstnih dokumentov v slovenskih obcinah. Izdelavo sta sofinancirali
Republika Slovenija in Evropska unija iz Kohezijskega sklada, izdelal pa jo je konzorcij, ki so ga
sestavljali Urbanisticni in3titut RS iz Ljubljane ter ACER in Razvojni center iz Novega mesta.

Pomen celostnega nacrtovanja prometa in krepitve trajnostne mobilnosti se v Evropski uniji in

v Sloveniji v zadnjih letih ves cas krepi. Prepletanje Stevilnih vsebin, s katerimi Ministrstvo za
infrastrukturo spodbuja bolj trajnostno naravnan promet obcin in regij, je postavilo trajnostno
mobilnost med prioritete delovanja ministrstva. Pomemben rezultat tega je bil tudi razpis za pripravo
CPS, v okviru katerega je nastal ta dokument. Razpis se je izvajal v okviru Operativnega programa za
izvajanje evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020. Pomemben motiv za pripravo Celostne
prometne strategije je dejstvo, da je pridobivanje sredstev za izvajanje ukrepov pogojeno z obstojem
taksnega dokumenta v obdini.

Proces priprave

Izdelava CPS Mestne obc&ine Novo mesto se je zacela maja 2016 in je temeljila na dokumentu
Trajnostna mobilnost za uspedno prihodnost — Smernice za pripravo Celostne prometne strategije
(MzIP, 2012), katerega soavtoriji so tudi ¢lani konzorcija prenove. Navodila iz omenjenih smernic so bila
med procesom priprave dopolnjena z rezultati veliko EU-projektov na to temo (predvsem CH4LLENGE,
EVIDENCE, CHAMP, PUSH & PULL in CIVITAS ELAN) ter izku3njami partnerjev konzorcija s pripravo
tovrstnih strategij v drugih slovenskih obcinah (Ljubljana, Maribor in Nova Gorica) in tujini.

Proces priprave strategije je vkljuCeval pet delovnih korakov: analizo stanja, opredelitev vizije in ciljev,
izdelavo strategije, opredelitev odgovornosti in virov ter vzpostavitev sistema spremljanja izvajanja
strategije na temelju dogovorjenih kazalnikov. Na podlagi izkuSenj ¢lanov konzorcija je bil delovni
korak opredelitev vizije in ciljev izveden pred analizo stanja. Tako zgodnje oblikovanje vizije je bilo
izvedeno z namenom zgodnje opredelitve in uskladitve strateSkega okvira, znotraj katerega naj nato
potekajo vse druge aktivnosti. Vizija Zelenega stanja je bila tako skozi ves ¢as nastajanja dokumenta
obravnavana kot kljucni skupni kriterij, s pomocjo katerega so pripravljavci vrednotili relevantnost
razlicnih pridobljenih in predstavljenih podatkov, idej in reSitev.
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Dokument je bil predstavljen, obravnavan in sprejet na seji obcinskega sveta. Ta korak je nujen za
zagotovitev izvajanja strategije in ukrepoy, saj bo le tako dokument pridobil tudi pravno zavezujoco
naravo. Splosna javnost in kljucni delezZniki so bili ves ¢as procesa vklju€eni prek razli¢nih kanalov in
oblik sodelovanja. Javnost dela je omogocila pridobitev pomembnih podatkoy, ki jih terenske in druge
analize ne morejo zagotoviti. V okviru analize stanja in izbire ukrepov je bila izvedena vrsta intervjujev
z glavnimi akterji na podrocju mobilnosti v obcini. Kljucni deleZniki so sodelovali tudi na delavnici

za oblikovanje vizije, njeni rezultati so bili pozneje preverjeni Se znotraj lokalne skupnosti. Ta je bila

v pripravo strategije vklju€ena skozi ankete in javne razprave, 0 samem procesu priprave pa je bila
obvescena prek razstave o viziji in z veC sporocili za javnost.

Odziv javnosti je bil odlicen, njeno zanimanje za reSevanje prometa v obcini pa je Ze tradicionalno
mocno. Opazni so premiki vrednot prebivalcev — namesto nekoc prevladujocega zanimanja za kakovost
cestiS¢ in razpoloZljivost parkiranja, delezniki danes na prvo mesto postavljajo varnost udeleZencev v
prometu, kakovost bivanja v soZitju z okoljem in naravo, dostopnost za vse (s poudarkom na skrbi za
najmlajse in starejse) ter zdravje prebivalcev. TakSna sprememba nacina razmisljanja je odli¢en temelj
za izvajanje in prihodnje osveZitve CPS, zato bo obc¢ina morala nadaljevati javno razpravo o razvojnih
ciljih prometa ter o tem 3e naprej ozavescati in informirati prebivalstvo.

Casovni horizont

Celostna prometna strategija obravnava vec casovnih horizontov razvoja prometa v Mestni obcini
Novo mesto. V izhodis¢ih postavlja dolgoro¢no vizijo razvoja prometa v obdini po letu 2025. Znotraj
tega obdobja je opredeljena tudi veclina stratedkih in podrobnih ciljev ter ciljnih vrednosti strategije.
Podrobnejsi akcijsko-financni nacrt ima petletni doseg z obdobjem do konca leta 2022. Po dveh letih
je predvidena posodobitev strategije, po petih letih pa celovita prenova.

Obmocje obravnave

Dokument se osredotoca na prostor in prometni sistem Mestne obc¢ine Novo mesto, a hkrati ne
zanemarja osrednje vloge obcine v regiji. Zato uposteva tudi regionalne prometne tokove in potovalne
vzorce dnevnih migrantov SirSega obmocja ter obiskovalcev Novega mesta. Dokument postavlja tudi
izhodis¢a za dogovor o upravljanju prometnih tokov v regiji in drZavi ter temelje za pripravo prihodnje
Celostne prometne strategije za regijo.
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Celostno nacrtovanje prometa
Sprememba nacina misljenja ima
oprijemljive prednosti

Urejanje prometa v slovenski praksi Se vedno prepogosto obravnavamo poudarjeno
tehnicno, kot izrazito inZenirsko podrodje, ki se ukvarja predvsem z gradnjo infrastrukture
gradbenih projektov, s katerimi poskusamo potrebam, ki nastajajo zaradi vedno vecjega
povprasevanja po vozilih. Zeleno pretoénost poskusamo doseéi s poveéanjem zmogljivosti
cest in parkirisc. A taksno razumevanje nas vse bolj oddaljuje od stvari, ki jih deklarativno
zagovarjamo. Kljub velikim investicijam so ceste vse bolj polne, zastoji pogostejsi, prosta
parkirisca redkost, obcutek ogrozenosti vse vedji, zrak vse bolj onesnazen, hrup vedno
izrazitejsi problem, kakovost bivanja in poslovanja pa okrnjena.

IzkuSnje mest in obcin, ki so se uspe3no spopadle s problematiko prometa, kaZejo na prednosti
sodobnejSega razmisljanja. Spremembe in oprijemljive rezultate tako danes uspeva dosedi le tistim
lokalnim skupnostim, ki so si upale zastaviti celostne, konkretne in uresnicljive cilje. V ospredje
obravnave so postavile zadovoljstvo ljudi in kakovost bivanja, promet in mobilnost pa so obravnavale
kot orodje za doseganije teh ciljev. Osnovna ambicija procesa oblikovanja celostne prometne strategije
je, da se takdnim obc&inam pridruZi tudi Mestna obc¢ina Novo mesto.

Celostno nacrtovanje prometa ne ignorira, temvec nadgrajuje obstojece nacrtovalske prakse. Ima
merljive koristi in opazno dodano vrednost, zaradi katerih vedno ve¢ politikov prepoznava prednosti
uporabe tega pristopa v svojem lokalnem okolju. S celostnim nacrtovanjem prometa si lahko obcina
zagotovi Stevilne koristi:

Celostna obravnava

Sodobno nacrtovanje ne more biti ve¢ omejeno na en sam pristop. CPS zato upoSteva prispevke
razli¢nih praks in strategij, vrst potovalnih nacinov, odlocCevalskih sektorjev, javnih ustanov in podjetij
ter ravni oblasti.

Javnost odlocanja
Kompleksna razvojna vprasanja obcina laZje reSuje, ko vklju€uje prebivalce in zainteresirane deleZznike
v celoten potek odlocanja, izvajanja in ocenjevanja.

Zagotavljanje vidikov trajnostnega razvoja
Nacrtovanje je usmerjeno v doseganje ravnoteZja med druzbeno enakostjo, kakovostjo okolja in
gospodarskim razvojem.

Sestevanje uc¢inkov
Izkoris¢anje potenciala posameznih ukrepov, njihovo medsebojno dopolnjevanje in krepitev povecuje
sposobnost obcine za premagovanje ovir pri uresnicevanju vizije.

Doseganje merljivih ciljev
Kratkorocni cilji so izpeljani iz strate3kih ciljev in usklajeni z vizijo mobilnosti.

Vkljucevanje nevidnih stroskov
Sodobno nacrtovanje uposteva 3SirSe druzbene stroske in koristi v vseh sektorjih.

Nalozbena ucinkovitost
Prednost imajo reSitve, ki so realisti¢ne, prakti¢ne, izvedljive z razpoloZljivimi sredstvi in
najucinkovitejSe za najmanj denarja.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Lahkotna mobilnost v sluzbi [judi

Navedena vizija razvoja prometa v Mestni obcini Novo mesto je bila oblikovana na posebni delavnidi,
na kateri je sodelovalo veliko deleZnikov. Med procesom priprave prometne strategije je bila veckrat
preverjena in dopolnjena.

Prvi del vizije izpostavlja prizadevanje obcine za prihodnjo celovitost prometnih ureditev, ki je hkrati
tudi vir navdiha za ukrepanje. Integriteta je sodobna beseda, ki zdruZuje okoljsko etiko 21. stoletja

in zavezo tradiciji, Zlahtni identiteti krajine, trajnostnemu podjetnistvu, druZzbeni odgovornosti

ter pametnemu, celostnemu urbanizmu. Cone mocdi regijskega centra Novo mesto so na eni strani
staro mestno jedro in drugi centri druZbenih dejavnosti ter na drugi strani visoko razvit in uspesen
gospodarski sektor. Njihovo uravnoteZenost in kakovost bo ob¢ina zagotavljala z ureditvijo jeder
druZbenih dejavnosti, bivanja in sreCevanja ljudi po meri vseh, tudi ranljivih skupin. Hkrati bo v okolici
teh jeder zagotavljala kakovostne infrastrukturne Zile za gospodarstvo, s ¢imer bosta omogocena
nadaljnji razvoj in konkurencnost. Pri tem kakovost bivanja ne bo podrejena ni¢emur, saj bo zanjo
stratesko poskrbljeno na vseh ravneh delovanja skupnosti.

Drugi del vizije izpostavlja pomen trajnostnih praks in znotraj teh najbolj trajnostnih potovalnih
nacinoy, hoje in kolesarjenja. Obcina bo slednja spodbujala na prijazen nacin ter z informiranjem o
koristih telesne aktivnosti. Trajnostne prakse bodo po drugi strani vklju€ene v aktivnosti za prometno
razbremenjevanje naselij in vpadnic (denimo s pametnim javnim prevozom, sistemi parkiraj in se pelji
ali parkiraj in pojdi pes, sopotnistvom ali smotrnim lokalnim kadrovanjem) ter v tiste za zmanj3evanje
onesnazenosti okolja (uvedba elektri¢nih vozil in polnilnic zanje, zeleni urbanizem, javni odprti
prostori in zelene povrsine). Novo mesto Ze od nekdaj povezuje dva bregova Krke, leZi na sticis¢u
pokrajin, zato je eno izmed njegovih poslanstev premo3canje razdalj. V Novem mestu se tako ne bodo
zgolj gradili le mostovi, ki preckajo reko Krko, ter povezave, ki zbliZujejo mesto in podeZelje. Gradili se
bodo tudi mostovi, ki presegajo predsodke in prepricanja, da necesa ni mogoce storiti.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Strateski cilji

Na delavnici za oblikovanje vizije so udeleZenci evidentirali temeljne vrednote, ki naj bodo gibalo

delovanja in uspeha Celostne prometne strategije obcine. Skozi javno obravnavo je temeljne vrednote

v anketi potrdila tudi Sir3a javnost. Tako opredeljene vrednote so bile podlaga za proces oblikovanja

strateskih ciljev. Med temeljne so bile uvrs¢ene naslednje vrednote:

« varnost (pescev, kolesarjev in otrok);

« kakovost bivanja (spostovanje okolja in prebivalcev);

« sprejemljivost (ureditev za vse uporabnike);

« trajnostna hierarhija mobilnosti (pesec, kolesar, javni potniski prevoz in avto);

« dostopnost do kljucnih ciljev (predvsem ustanov in zaposlitvenih sredisc);

+ sodelovanje za skupno dobro (sprejemanje raznolikosti, pravica do mobilnosti in zaupanje v lokalno
skupnost);

+ inovativnost.

Na podlagi tako opredeljenih vrednot so bili na predlog strokovnih sodelavcev procesa oblikovanja
CPS evidentirani strateski cilji, ki jih obravnavajo vse obcine, znotraj katerih so v Sloveniji pripravljali
tovrstne dokumente. Izku3nje so namrec pokazale, da je bil tak nabor vedno dobro sprejet in potrjen v
vseh obravnavanih obcinah. Velika verjetnost je tudi, da bodo tovrstni enotni strateski cilji v prihodnje
sprejeti tudi na drZavni ravni.

Kot strateski cilji Celostne prometne strategije Mestne obc¢ine Novo mesto so bili zato opredeljeni:

Vzpostavljanje Zivahne obcine po meri ljudi.

Omogocanje kakovostne dostopnosti do vseh ciljev v obcini.

Zagotavljanje mobilnosti vsem prebivalcem in obiskovalcem obcine.

Zagotavljanje visoke prometne varnosti, predvsem najranljivejSim udeleZencem v prometu.
Zmanjsanje negativnih posledic prometa na okolje in zdravje prebivalcev.

MR WNR

Osnutki vizije, vrednot in strateskih ciljev so bili oblikovani zgodaj, na zaCetku procesa, in sicer

z namenom, da bi sodelujoci lahko Ze na zacetku pridobili ucinkovit strateski okvir. Znotraj teh
opredelitev so nato potekale vse druge aktivnosti, ki so bile na ta nacin usklajene s konénim ciljem —
avtorji dokumenta so opredelitve vizije, vrednot in strateSkih ciljev uporabili za oceno relevantnosti
vhodnih podatkoy, kasneje pa z njimi tudi usmerjali potek priprave celotne CPS, vklju¢no z analizo
stanja.
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Pregled strateskih izzivov
Dejstva, ki zahtevajo naso pozornost

Odsotnost celostnega nacrtovanja prometa

V Novem mestu tako kot tudi v vecini drugih slovenskih obcin nimamo izkuSenj s celostnim
nacrtovanjem prometa. Ce so si strateski dokumenti (prostorski, okoljski, energetski in razvojni) sicer
enotni v deklariranem cilju doseganja trajnostnega prometa, se na hierarhicno niZji ravni dokumentov
in ukrepov ter v vsakodnevni operativni praksi to vodilo preprosto izgubi.

Brez ustreznega strateskega dokumenta obcina ni imela mehanizmov za dolocanje prioritet na
podrocju prometa in za presojo ukrepov glede na te prioritete. Za ukrepe se tako pogosto odloca
brez realnega vpogleda v njihove ucinke, predvsem glede na to, koliko prispevajo k zastavljenim
strateSkim ciljem. Ob tem se, z izjemo najoZjega mestnega sredisca, prometno nacrtovanje Se vedno
prevec osredotoca na povecevanje zmogljivosti prometne infrastrukture. Posledica je velika poraba
proracunskih sredstev za gradnjo cestne infrastrukture, ki bistveno ne izboljsuje stanja: prebivalci
Novega mesta Se vedno potujejo dalj ¢asa, porabijo vec denarja za mobilnost in v primerjavi s
preteklostjo izgubijo vec Casa v zastojih.

Pomemben izziv predstavlja praksa prostorskega nacrtovanija, saj niso bili izkoris¢eni vsi instrumenti
nacrtovania, ki bi lahko izbolj3ali ucinkovitost prostorskih aktov pri doseganju trajnostnega prometa.
Prostorski akti promet obravnavajo neuravnoteZeno in kljub drugacnim nacelnim ciljem predvidevajo
bistveno povecanje zmogljivosti, namenjenih razvoju osebnega motornega prometa.
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Zadovoljstvo

prebivalcev s stanjem

prometa v obcini
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Urejenost posameznih
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podrocij prometa (1
- zelo slabo; 5 - zelo
dobro)

Prebivalci niso zadovoljni s stanjem prometa

Anketa med prebivalci mestne obcine je pokazala, da so ti v veliki meri nezadovoljni s sploSnim
stanjem prometa. Skoraj dve petini sta neopredeljeni (37 odstotkov), kar 44 odstotkov pa jih meni, da
je stanje slabo ali zelo slabo. Zadovoljnih jih je le 19 odstotkov.

Prebivalci so podali tudi oceno urejenosti posameznih podrocij prometa. Najslab3e je bilo ocenjeno
stanje na podrocju kolesarskih povezav, rekreativnih poti za peSce in kolesarje, parkiranje, tovorni
promet, primestni avtobus in ceste. Novomescani so sicer v povprecju z urejenostjo prometa bolj
zadovoljni kot prebivalci drugih krajev v obcini. NajslabSe ocene so v Novem mestu dobila podroc¢ja
ceste, tovorni promet in rekreativne poti, v drugih krajih pa so po mnenju prebivalcev najslabse urejeni
primestni avtobus, prav tako ceste in kolesarske povezave.

Nacrtovanje in infrastruktura sta podrejena avtomobilom

Prometna in prostorska nacrtovalska praksa v ob¢ini sta se zaradi nadpovprecne rasti Stevila osebnih
avtomobilov ve¢inoma podrejali vse vecdjim zahtevam le-teh. S tem so se posegi v prostor, prostorska
zgradba in prometna infrastruktura prilagajali avtomobilom. Posledice takih resitev so slab3ale
kakovost bivanja v naseljih in danes zahtevajo sanacijo. Celostno prometno nacrtovanje poskusa
taksno prakso presedi ter spodbujati prostorski in prometni razvoj, ki temeljita na alternativah
osebnemu motoriziranemu prometu (javni potniski prevoz, hoja in kolesarjenje).

37%
33%

18%
11%

1%

Zelo dobro Dobro Niti dobro niti slabo Slabo Zelo slabo

Prometna signalizacija [ 346
Prometnavarnost [ 3,20
Dostava v sredis¢ih naseli [ A SN : -
vame 3olske poti [N  : O3
Obvescanje prebivalstva o prometnih ukrepih | R 95
Plocrii - | 2.5
Tovorni promet _ 2,81
Obmocja za pedce in trgi _ 2,80
Viak | 27
Mestni avtobus _ 2,78
Taksi sluZzba _ 2,74
Primestni avtobus _ 2,70
et I **°
Parkiranje _ 2,64
Rekreativne poti za pe3ce in kolesarje I 2,61
Kolesarske povezave . 2
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Enostranski razvoj infrastrukture za cestni motorni promet zapostavlja infrastrukturo za hojo in
kolesarjenje, kar zmanjsuje privlacnost za tovrstno premikanje po Novem mestu. Glavna teZava je
vrstni red odrejanja prostora posameznim potovalnim nac¢inom — prioriteta odmerjanja je vec¢inoma na
strani motornega prometa, pesci in kolesarji pa svojo infrastrukturo dobijo na preostanku prostora, kar
velikokrat ne zado3¢a za zagotovitev ustrezne ponudbe.

Dnevni migracijski tokovi so vedno ve¢ji izziv

Novo mesto je osrednje urbano sredisce statisticne regije Jugovzhodna Slovenija in ima poudarjene
urbane funkcije regionalnega pomena. Je tudi gospodarsko, trgovsko, upravno, sodno, zdravstveno,
izobraZevalno, versko in kulturno sredisce regije. V Novem mestu je bilo leta 2015 zaposlenih
22.238 oseb, srednje Sole je obiskovalo ¢ez 5000 dijakov, Studiralo pa je skoraj 1000 Studentov. Med
zaposlenimi jih je 10.855 prihajalo iz Mestne obcine Novo mesto, kar 11.383 pa iz preostalih obcin.

Veliko dnevnih migrantov pomeni velik pritisk na prometni sistem obcine, Se posebej ob konicah.
Glede na prevladujoco uporabo osebnega avtomobila je cestna infrastruktura vsak delavnik
izpostavljena velikim izzivom. Skrb vzbujajoca sta predvsem rastoc deleZ zaposlenih, ki dnevno
uporabljajo osebni avtomobil, in pomanjkljivo reSevanje te problematike v sodelovanju velikih
zaposlovalcev in Mestne obcine Novo mesto.

Potovalne navade prebivalcev so nezdrave

Eden od razlogov za resne zdravstvene teZave, s katerimi se sreCujejo prebivalci zaradi sodobnega
sedecega Zivljenjskega sloga, je pomanjkanje telesne aktivnosti. Ze aktivnej$a dnevna mobilnost
lahko pomembno vpliva na izboljsanje pocutja in zdravja. V Sloveniji ima teZo, vec¢jo od priporocene,
malo manj kot polovica Zensk in skoraj 70 odstotkov moskih. Tudi vse ve¢ mladih in otrok ima teZave
s Cezmerno teZo. V zadnjih 30 letih se je njihovo Stevilo podvojilo. V obcini kar pri 22 odstotkih
osnovno3olskih otrok in mladostnikov indeks telesne mase presega mejno vrednost ¢ezmerne
prehranjenosti (NIJZ, 2016).

Pomemben dejavnik takega nacina Zivljenja je pospeSena motorizacija. Stopnja motorizacije, ki je
izraZena v Stevilu osebnih motornih vozil na 1000 prebivalcey, je v obcini od leta 2000 ves ¢as nad
drZzavnim povprecjem. Leta 2006 je stopnja motorizacije presegla 500 vozil na 1000 prebivalcev,
kar pomeni, da je vsak drugi prebivalec obcine imel v lasti osebni avtomobil. Leta 2015 je stopnja
motorizacije znaSala Ze 541 vozil na 1000 prebivalcev.
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Nacin prihoda v

osnovno $olo

Visoka stopnja motorizacije se izraZza v nezdravih potovalnih navadah prebivalcev z veliko prevlado
uporabe osebnega avtomobila in skrb vzbujajocim nizkim deleZzem aktivne mobilnosti. Kar 78
odstotkov oseb je ob Stetju oktobra 2016 uporabljalo osebni avtomobil, hodilo jih je le devet
odstotkov, avtobus jih je uporabilo slabih osem odstotkov, kolesarjev pa ni bilo niti en odstotek.

Se bolj skrb vzbujajo¢i so trendi potovalnih navad mladih. Medtem ko so leta 2002 pribliZno tri
Cetrtine osnovno3olcev prihajale v Solo aktivno (pes ali s kolesom), se je v slabih 15 letih stanje
obrnilo na glavo. Leta 2016 je skoraj polovico (47 odstotkov) osnovnosolcev v Solo pripeljal eden od
starSev z avtomobilom. Dodatno Cetrtino (24 odstotkov) je pripeljal avtobus. Aktivno je prisla le dobra
Cetrtina ucencev (27 odstotkov pes in le dva odstotka s kolesom).
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OnesnaZenje zraka zaradi prometa ogroza zdravje

Velik okoljski problem Mestne ob&ine Novo mesto je onesnaZenje zraka z delci PM10, ki je posledica
kotlinske lege z neugodnimi zimskimi klimatskimi pogoji, v katerih se obremenitve stopnjujejo

zaradi malih in zastarelih kuri$¢ na biomaso ter prometa. Ceprav izmerjena povpre¢na letna mejna
koncentracija delcev PM10 v zraku v Novem mestu od zacetka meritev leta 2010 ni bila nikoli
presezena, v mestu vsako leto (z izjemo 2014) zaznavamo preseZeno dovoljeno Stevilo dni (35) v letu
s presezeno dnevno mejno koncentracijo (2010-2015: preseZena v povprecju 47-krat na leto).

Zaradi prekoracitev je bilo celotno obmocje mestne obcine razglaSeno za degradirano. Sprejet je bil

tudi vladni Nacrt za kakovost zraka, po katerem se Ze izvaja program ukrepoy, ki bodo stanje izbolj3ali.
Program zajema Stevilne ukrepe, povezane z upravljanjem prometa in mobilnosti.
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Ugodni kazalniki na podrocju
prometa

Naklonjenost trajnostnim nac¢inom prevoza

Nezadovoljstvo s stanjem prometa v ob¢ini, ki so ga v anketi izrazili prebivalci, po drugi strani izraza
tudi veliko naklonjenost izboljSanju ponudbe trajnostnih nacinov prevoza — hoji, kolesarjenju in
javnemu potniSkemu prevozu. Pri vprasanju glede razmer za hojo in kolesarjenje so prebivalci
izpostavili ogroZenost peScev in kolesarjev zaradi voznikov avtomobilov, ki vozijo prehitro,
nepovezanost povezav za pesce in kolesarje ter neustrezno zimsko vzdrZevanje povrsin za pesce in
kolesarskih povr3in. Izpostavili so 3e slabo kakovost povezav za pesce in kolesarje v smislu njihove
Sirine, udobnosti in urejenosti. Odnos prebivalcev do hoje in kolesarjenja je sicer zelo pozitiven —
strinjajo se s trditvami, da gre za prirocna in spros¢ena nacina premikanja na kratke razdalje. Prebivalci
bi Zeleli javni potniski prevoz pogosteje uporabljati, zato opozarjajo na njegove klju¢ne pomanijkljivosti
(redke povezave, slaba medsebojna povezanost ter ¢asovna nekonkurencnost).

Pregled podrodij ukrepanj, ki so jih prebivalci izpostavili kot prioritetna:
« mestni trg brez avtomobilov;

« obnova, dograditev in ureditev cest;

« sklenjene in varne kolesarske povezave;

« vecl povezav in pogostejSe povezave javneqga prevozd,

« sklenjene in varne pespovezave.




Radiji pes dostopnosti
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za Novo mesto in
pomembnejsa druga

naselja v obcini

Potencial hoje in kolesarjenja

Geografske znacilnosti obcine omogocajo, da bi lahko prebivalci in obiskovalci veliko vedji deleZ poti
opravili na nemotoriziran nacin — pes ali s kolesom. Novo mesto je prostorsko nekoliko razprieno,
vendar je vecina pomembnih dejavnosti na voljo v bliZini sredis¢a. V petnajstih minutah je dosegljiva
vecina storitev v srediS¢u mesta. V radiju 15-minutne hoje od starega mestnega jedra Zivi vec kot
10.000 ljudi oziroma 27 odstotkov prebivalcev ob¢&ine. Razdalje so Se veliko krajSe v vseh drugih
naseljih v Mestni obcini Novo mesto, kjer so lahko vse poti znotraj posameznega naselja enostavno
prehojene v manj kot desetih minutah. Zaradi vecje hitrosti je s kolesom v 15 minutah dosegljivo
veliko vecje obmocje kakor pes. Iz starega mestnega jedra so v 15 minutah poleg celotnega Novega
mesta dosegljiva tudi nekatera sosednja naselja. V radiju 15-minutnega kolesarjenja od starega
mestnega jedra Zivi skoraj 25.000 ljudi ali 69 odstotkov prebivalcev obcine.

Poselitev in preostale dejavnosti so skoncentrirane v niZinskem delu obcine. Kljub temu je teren na
mikroravni ponekod dokaj razgiban (poseljeni bregovi reke Krke in drugih vodotokov; grici, na katerih
stoji Novo mesto; ipd.), kar lahko na kratkih odsekih mestoma ovira udobno kolesarjenje. Vseeno

so glavni cestni koridorji v Novem mestu z vidika naklona primerni za kolesarjenje. Vecina cestnih
odsekov ima naklon, manjsi od 5 %, kar ne predstavlja vecje ovire.

Radijl pe? dostepnosti Kartografija: Simon Kokl 2006
| | 400 m (5 min.) @ sredidde naselja wir podiage: CLC 2002, GUAS, 2005,
| 800 m (10 min.) *wpodlesan jir hitrost o 00M0 140
10 mi {15 min.) hoje 4.8 km/h i
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Vzpostavljen, ceprav okrnjen mestni potniski prevoz

Novo mesto je srednje veliko mesto z enim od bolje razvitih potniskih prevozov v Sloveniji. Ta se izvaja
od leta 1999, leta 2013 pa je obcina z nakupom osmih novih vozil popolnoma prenovila vozni park.
Leta 2015 je obcina zaradi proracunskih razlogov skr&ila ponudbo in stroske mestnega potniskega
prevoza za dobro tretjino, predvsem je zmanjsala Stevilo voZenj ob konicah in ukinila voZnje avtobusov
v vecCernih urah, ob koncu tedna in med Solskimi pocitnicami. Mestni potniski prevoz trenutno obsega
osem linij, ki ustavljajo na 100 postajaliscih.

Stevilo uporabnikov je od leta 2006 do 2012 nara$¢alo. Leta 2012 je bilo potnikov dobrih 285.000.
Novejsi podatki o Stevilu potnikov po navedbi obcine zaradi okvare sistema spremljanja ne obstajajo.
Ocenjuje se, da je z zmanjsanjem ponudbe za tretjino leta 2015 Stevilo potnikov upadlo za 13
odstotkov.

Ankete o zadovoljstvu prebivalcev z mestnim potniskim prevozom (2014, 2016) dajejo podobne
rezultate. Kot glavne razloge za neuporabo navajajo prebivalci premajhno pogostost avtobusov,
nesmotrn potek in ¢as obratovanja linij, slabo povezanost (linij med sabo in z medkrajevnim
prevozom), asovno nekonkurencnost drugim nacinom potovanj in slabo promocijo ter informiranost.
Pozitivno sta sicer ocenjena vozni park in cena vozovnic.

KK

Radiji dostopnosti s
kolesom za Novo mesto
in pomembnejsa druga

naselja v obcini

r ¥ it
L f
[ |"} L pe

, 5

L~ =y Radiji dostopnosti 5 kolesom Kartografija: Simon Koblar, 2006
e | :
= % . j B 1.200 m (5 min.) @& srediffe naselja  Virpodlgw CLC J013; GURS, 015,
= i
x | | 2400 m (10 min.]  *ypostevana je hitrost

) 0 o0& 12 24 3£ km
3.600 m (15 min.)  kolesarjenja 14,4 kmfh

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto 25



26

Aktivna zainteresirana javnost

Praksa vklju€evanja javnosti v prometno nacrtovanje se v mestni obcini izboljSuje. Odzivnost
prebivalcev je dobra, vse vedja je tudi njihova samoorganiziranost. Vse vec je nevladnih organizacij
in iniciativ, ki se ukvarjajo z vprasanji trajnostne mobilnosti in urejanja prostora. Organizacije in
drustva, kot je Pesfolk, Novomeska kolesarska mreZa ali Est=etika, se aktivno vkljucujejo v razprave
o prostorskem in prometnem razvoju mesta in obcine. Mestna obcina Novo mesto se vse pogosteje
odziva na njihove predloge in jih obravnava kot pomembne partnerje v procesu nacrtovanja.

Iniciativa Pesfolk je bila ustanovljena z namenom pospeSevanja vzpostavitve razpredene, dobro
urejene in stalno vzdrZevane mreZe pe3poti v Novem mestu in okolici, prednostno med mestnimi
naselji ob vodotokih in skozi gozdove. Ukvarja se s spodbujanjem kulture sprehajanja in trajnostne
mobilnosti. Novomeska kolesarska mreZa je neformalna pobuda obcank in obcanov Novega mesta,
ki se zavzema za mesto, prijazno kolesarjem, peScem in trajnostnemu prometu. Prizadevajo si, da bi
vec ljudi uporabljalo kolo za osnovno prevozno sredstvo, kot pogoj za to pa spodbujajo vzpostavitev
urejene kolesarske infrastrukture v obcini. Est=etika je drustvo, ki si prizadeva za etiko v prostoru, ki
ga obravnavajo kot dobrino, za katero si moramo s skupnimi mocmi prizadevati, da bo oblikovana,
uporabna in dostopna za vse, ki si ta prostor delijo.

Dostopnost finan¢nih spodbud

Evropska komisija se vedno intenzivneje ukvarja s trajnostnim mestnim prometom. To omogoca vse
bolj enostaven dostop do znanj, informacij, izmenjave izku3enj in sredstev za celostno nacrtovanje
mestnega prometa. IzkuSnje evropskih projektov, pri katerih je sodelovalo Ze veliko slovenskih obcin,
kaZejo na velik pomen in potencial iniciativ EU pri doseganju trajnostnega prometa. S sprejetjem
Celostne prometne strategije si bo Mestna obc¢ina Novo mesto izboljsala dostopnost do virov (drZzavnih
in EU), ki so vse bolj pogojeni z obstojem takega dokumenta.

Vklju€evanje v evropske projekte lahko predstavlja tudi resitev za teZave obcine z zagotavljanjem
zadostnega Stevila usposobljenega kadra. Novo mesto si teZko privosci bistveno vecjo obcinsko
upravo, zaposleni na podrocju nacrtovanja prometa pa so Ze danes polno zasedeni z rednimi
operativnimi dejavnostmi in teZko prevzemajo zahtevnejse strateSke ter celovite naloge nacrtovanja
prometa. IntenzivnejSe sodelovanje pri evropskih projektih in posledi¢no zaposlovanje novih
strokovnjakov na podro¢ju mobilnosti sta lahko resitev za te omejitve.
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Sest strategkih stebrov

Pregled temeljnih potez nasega

nacrta

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto zajema Sest kljucnih podrocij
ukrepanja na poti do sodobno organiziranega prometa. Podrocja se med seboj povezujejo
in na mnogih ravneh dopolnjujejo. Njihova kljucna lastnost je odmik od osredotocenosti
na gradnjo infrastrukture za motorizirani promet in usmeritev v izvedbo nalozbeno

in okoljsko manj spornih ukrepov, ki u¢inkoviteje resujejo prometne izzive. Strategija
vzpostavlja celovit sistemski okvir za nacrtovanje prometa, poudarja celovite ukrepe
upravljanja prometa in priporoca ponovno preveritev ter po potrebi korigiranje Ze
nacrtovanih infrastrukturnih ukrepov na podlagi meril celostnega nacrtovanja prometa. V
ospredju so tudi intenzivna promocija in ozavescanje ter uvedba transparentnega sistema
spremljanja in vrednotenja izvajanja ter ucinkov strategije.

Strateski stebri prometne strategije so:

~

Prvi steber: Celostno nacrtovanje mobilnosti
Drugi steber: Vrnitev hoje med najbolj zaZelene nacine premikanja
Tretji steber: Uveljavitev visje kulture kolesarjenja
Cetrti steber: Javni prevozi z dobro uporabnisko izkusnjo
Peti steber: Racionalna raba osebnih avtomobilov
Gesti steber: Optimiziran tovorni promet y

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Celostno nacrtovanje mobilnosti

Za uveljavitev celostnega nacrtovanja mobilnosti je klju¢na vzpostavitev sistemskih, financnih in
upravnih pogojev. Mednje spadajo reorganizacija uprave, strokovna in Stevilcna krepitev njene

ekipe, uravnoteZeno financiranje na podroc¢ju mobilnosti, povecanje transparentnosti pri odlocanju

z vklju€evanjem deleZnikov in SirSe javnosti, integracija prometnega z drugimi sektorji ter uvedba
novih metod in postopkov, kot so spremljanje in vrednotenje, celostne presoje prometnih projektov in
upravljanje mobilnosti.

Evidencaizzivov

Prostorsko in prometno nacrtovanje v obcini se socasno z intenzivnim razvojem motorizacije veinoma
Se vedno podrejata zahtevam cestnega motornega prometa. Prostorska struktura in posegi v prostor se
prilagajajo dostopnosti z osebnim avtomobilom, kar neugodno vpliva na kakovost bivanja v naseljih

in ne zagotavlja ustreznih pogojev za uporabo trajnostnih potovalnih nacinov. Namen CPS je preseci
taksno prakso in spodbujati prostorski in prometni razvoj, ki temeljita na alternativah osebnemu
motornemu prometu.

Obcinska uprava se ob tem srecuje s kadrovskimi omejitvami. Strokovnjaki, ki se ukvarjajo z
nacrtovanjem prometa, so zaposleni z rednimi operativnimi dejavnostmi in teZzko prevzemajo
dodatne strateSke in celovite naloge nacrtovanja prometa. Najbolj3a resitev za premostitev te teZave
je zaposlitev strokovnjaka z dobrim vpogledom v podrocje prometa in prostora, ki bo odgovoren za
izvajanje CPS in ustrezno integracijo med povezanimi sektorji. V pomoc sta lahko tudi intenzivnejse
sodelovanje pri evropskih projektih na temo trajnostne mobilnosti ter uvedba podro¢nih smernic
oziroma zahtevnejsih pogojev pri oddaji del zunanjim izvajalcem.

Potencial prostorskih aktov mestne obcine za urejanje prometa in doseganje trajnostne mobilnosti e
ni bil izkoris€en. Nekateri od nacrtovalskih instrumentoy, ki bi lahko izbolj3ali integracijo prostorskega
in prometnega nacrtovanja ter doseganje trajnostnega prometa, so skupno odlocanje o prostorskih

in prometnih vprasanjih na strateski in izvedbeni ravni, sodobni standardi dostopnosti in parkiranja
avtomobilov in koles za novogradnje, celovite presoje vplivov novogradenj in klju¢nih generatorjev
prometa na prometni sistem ter zagotavljanje njihove dostopnosti in dostopnosti obstojecih
generatorjev prometa s trajnostnimi potovalnimi nacini.

Obcina za novogradnje dolo¢a minimalne parkirne standarde, ki opredeljujejo najmanjse Stevilo
parkirnih mest glede na namensko rabo novogradnje. Nekatere drZave in mesta so zaradi teZav s
prometom zaceli dolocati maksimalne parkirne standarde. Ti dolocajo najvecje Stevilo parkirnih mest
v dolocenih (predvsem centralnih) delih naselij. Parkirni standardi so del celovite parkirne politike, s
katero je mogoce ucinkovito obvladovati obseg prometnih tokov na obravnavanih obmogjih.
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Obcina veliko pri¢akovanj, povezanih z odpravljanjem teZav s prometom, povezuje z nacrtovano
izgradnjo 3. razvojne osi mimo mesta in tako imenovane zahodne obvoznice, ki naj bi skupaj sklenili
cestni mestni obroc. Vendar izgradnja te infrastrukture, tudi ¢e bo izvedena v celoti, ne bo resila
veliko teZav s prometom. Po izgradnji 3. osi mimo Novega mesta je teZko pri¢akovati, da bo tudi
zahodna obvoznica kmalu prisla na prioritetno listo drZzavnih cestnih projektov. Gre verjetno za daljsi
Casovni horizont, v katerem bo izzive mobilnosti treba re3evati brez te cestne povezave. Hkrati je
vprasljiva smotrnost izgradnje celotnega obroca okoli mesta, posebej v profilu Stiripasovnih cest z
zunajnivojskimi krizanji. IzkuSnje mnogih mest namrec kaZejo, da so se zaradi izgradnje taksnega
obroca s¢asoma soocili z omejitvami v prostorskem razvoju: taksna infrastruktura namrec otezuje
povezanost novih mestnih delov zunaj obvoznice z mestnim sredis¢em. Nova cestna infrastruktura

je zmeraj tudi generator dodatnega avtomobilskega prometa, zato tudi v Novem mestu obstaja
nevarnost, da mestna obvoznica prevzame in spodbudi mestne prometne tokove z avtomobili, ki bi se
posledi¢no povecali tudi znotraj mesta in bi Se dodatno okrepili negativne posledice avtomobilskega
prometa. Kompromis je lahko mestna cesta z nivojskimi kriZanji in s programom ob njej, v sklopu
katere je urejena tudi kakovostna infrastruktura za hojo in kolesarjenje.

Velik izziv za prometni sistem Novega mesta predstavljajo obremenitve, ki so posledica prometa
velikih podjetij v obcini oziroma dnevnih migracij njihovih zaposlenih. Obc&ina bo za odpravo Stevilnih
s prometom povezanih izzivov morala najti nacin sodelovanja z glavnimi zaposlovalci in skupaj z njimi
poiskati reSitve za ¢im bolj racionalno in kakovostno dostopnost do glavnih obcinskih zaposlovalcev.

Podrocja mobilnosti, potovalnih navad prebivalcev in ucinkov investicij ter ukrepov v prometnem
sistemu obcina ne spremlja sistematic¢no. Naloga CPS je, da tak sistem vzpostavi in z naborom
kazalnikov ter metod za njihovo spremljanje obcini omogoci spremljanje razvoja mobilnosti ter
ucinkovitost strategije. Pri tem bo pomembno tudi spremljanje zadovoljstva prebivalcev. Anketa
med prebivalci, izvedena v fazi analize stanja in v kateri je sodelovalo 759 obcanov, je pokazala, da
prebivalci za zdaj s stanjem prometa niso zadovoljni.




Evidenca doseZkov

Mestna obcina se v zadnjih letih aktivno loteva strateSkih vprasanj razvoja, saj je v dveh letih poleg
CPS pripravila tudi Trajnostno urbano strategijo, Strategijo razvoja turizma in Obcinski program varstva
okolja ter pricela s pripravo Strategije razvoja obcine. V vseh dokumentih je bil promet obravnavan
kot pomemben element strateSkega razvoja, hkrati pa so v dokumentih zastavljeni cilji in predlagani
ukrepi na podrocju prometa. Novejse strategije skupaj s predhodnimi, kot je na primer Obcinski
prostorski nacrt, predstavljajo odli¢no podlago CPS, ki podrocje razvoja prometa obravnava hkrati tako
celostno kot tudi poglobljeno.

Stratesko razmisljanje je v obcini tudi institucionalizirano, saj je ob¢&ina ustanovila Urbanisti¢ni svet,
ki se ukvarja s strateskimi razvojnimi temami in ki povezuje razli¢ne sektorje pri izvajanju povezanih
nalog. Urbanisti¢ni svet je intenzivno sodeloval pri izdelavi Trajnostne urbane strategije in drugih
strateskih dokumentov, v katerih je trajnostna mobilnost zelo izpostavljena.

Mestna obcina je v zadnjih letih namenila bistveno vec pozornosti nacrtovanju in izvajanju izboljsav
na infrastrukturi in ponudbi trajnostnih potovalnih nacinov ter tudi racionalizaciji osebnega motornega
prometa. Uvedla je mestni potniski prevoz in vzpostavila infrastrukturo za njegovo nemoteno
odvijanje. Ceprav je bila ponudba pred kratkim bistveno okrnjena, v primerjavi s podobno velikimi
mesti v Sloveniji Se zmeraj ponuja pomembno alternativo potovanjem z osebnimi avtomobili. Veliki
premiki so se zgodili tudi na infrastrukturi za peSce in Se posebej za kolesarje, Ceprav Zal ne zmeraj

v skladu z dobro prakso. Pomembno preobrazbo doZivlja na podrocju trajnostne mobilnosti tudi
srednjevesko jedro Novega mesta. Vse to so pomembni premiki, ki povecujejo podporo trajnostnim
nacinom premikanja in ob&ini omogocajo, da si pridobi izkuSnje s tovrstnimi ukrepi.

Veliko pozornosti je namenjene najbolj ogroZenim udeleZzencem v prometu. V okolicah 3ol se izvajajo
redne izboljSave na podro¢ju umirjanja prometa s hitrostnimi ovirami in prometno signalizacijo, Ceprav
je tudi na tem podrocju mogoce 3e veliko narediti. Vedno vedja sta tudi skrb in izvajanje ukrepov

za izboljSanje dostopnosti za ljudi z gibalnimi ovirami, pogosto v sodelovanju z organizacijami, ki
zastopajo njihove interese.

Promocija trajnostne mobilnosti med razli¢nimi ciljnimi skupinami sledi trendom v celi drZavi. V
ospredju promocije so osnovno3olci. Krepita se tudi obseg in kakovost dogodkov, organiziranih v
sklopu Evropskega tedna mobilnosti.

Vklju€evanje javnosti v nacrtovanje prometa in drugih sektorjev je vse intenzivnejse. IzboljSuje se tudi
praksa vkljuCevanja, saj obsega razlicne oblike in orodja. Odzivnost prebivalcev je dobra, vse vedja je
njihova samoorganiziranost. Vse vec je nevladnih organizacij in iniciativ, ki se ukvarjajo tudi z vprasanji
trajnostne mobilnosti in urejanja prostora ter se aktivno vkljucujejo v razprave o prostorskem in
prometnem razvoju mesta in obcine. Mestna obcina se vse pogosteje odziva na njihove predloge in jih
obravnava kot pomembne partnerje v procesu nacrtovanja.

Kaksno prihodnost nacrtujemo?

Mestna obc¢ina Novo mesto bo uveljavila sodobno paradigmo celostnega nacrtovanja prometa. Zaradi
uporabe sodobnih pristopov in reSitev bo na podro¢ju trajnostne mobilnosti dober primer srednje
velikega mesta, ki dosega hitre spremembe. Praksa nacrtovanja in upravljanja prometa bo nadgrajena
s sodobnimi postopki in metodami ter zdruZena z drugimi sektorji in sosednjimi ob&inami. Prostorsko
nacrtovanje bo sledilo doseganju ciljev trajnostne mobilnosti. Za doseganje ciljev in preseganje
omejitev bodo uvedene intenzivne povezave tako na regionalni kot tudi drZavni in evropski ravni.
Transparentno odlocanje in redno vkljuCevanje javnosti bosta vsakodnevna praksa. Redno bodo
merjeni in vrednoteni ucinki ter promovirani doseZki. Vzpostavitvi sistemskih in finan¢nih pogojev
bo sledila kadrovska okrepitev mestne uprave. Proracunska sredstva obcine bodo uravnotezeno
porazdeljena med vse prometne podsisteme, podrocja mobilnosti pa bodo navzkriZzno financirana -
prihodki od zaracunavanja uporabe posameznih elementov ponudbe bodo namenjeni neposredno
razvoju celotnega prometnega sistema.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Cilji

Vzpostaviti pogoje
za celovito urejanje
prometa.

Ciljne vrednosti

V letu 2017 zagotoviti, da CPS MONM postane osnovni dokument nacrtovanja in
upravljanja prometa, ki se redno obnavlja (posodobitev vsaki dve, prenova vsakih
pet let).

Do leta 2018 okrepiti obcinsko upravo s kadri za stratesko nacrtovanje prometa.
Do leta 2022 vzpostaviti sistem nacrtovanja in upravljanja prometa na regionalni
ravni.

Uvesti orodja za
sistematicno spremljanje
podrocja mobilnosti.

V letu 2017 vzpostaviti sistem rednega spremljanja in vrednotenja stanja
mobilnosti ter merjenja uc¢inkov ukrepov CPS.
V letu 2017 vzpostaviti sistem presoj projektov s kriteriji CPS.

Spremeniti nacrtovalske
prioritete in njihovo
uveljavitev.

Od leta 2018 dosedi, da bo vsak proracun obcine uravnoteZen glede investicij v
posamezne potovalne nacine.

Do leta 2020 doseci razmerje 60/40 odstotkov med investicijami v infrastrukturne
in mehke ukrepe.

Izboljsati nacrtovalske
prakse na podrocju
prometa.

V letu 2017 vzpostaviti sistem integriranega pristopa k izdelavi in izvajanju
strateskih dokumentov obcine.

Od leta 2017 se redno vkljucevati v evropske projekte o inovativnih resitvah
trajnostne mobilnosti.

Od leta 2017 redno uporabljati smernice Ministrstva za infrastrukturo (ali pripraviti
obcinske) za nacrtovanje in tehnicne ureditve po posameznih podrocjih prometa
(denimo hoja, kolesarjenje in parkiranje).

V letu 2017 uvesti upravljanje mobilnosti (izvedba mehkih ukrepov) kot sodobno
nacrtovalsko prakso.

Izvajati celovite ukrepe
na podrocju prometa.

Od leta 2018 sistematicno pripravljati mobilnostne nacrte za vse vecje generatorje
prometa v ob¢ini, pri Solah vklju¢no z nacrti varnih Solskih poti.

Od leta 2018 sistemati¢no vzpostavljati obmocja prijaznega prometa v okolici
klju¢nih generatorjev prometa in v stanovanjskih soseskah v Novem mestu in
vedjih naseljih v obcini.

Zagotoviti
transparentnost
odlocanja o urejanju
prometa z vkljucevanjem
javnosti.

Od leta 2017 zagotavljati celovito vklju¢evanje javnosti v pripravo strategij in
izvajanje ukrepov.

Do leta 2022 povecati deleZ prebivalcev, ki so zadovoljni s stanjem prometa, na 30
odstotkov (z 19 odstotkov zadovoljnih in zelo zadovoljnih v letu 2016).

Pregled sveznjev ukrepov za podrocje celostnega nacrtovanja mobilnosti

Posamezni ukrepi in podrobnosti o njihovi izvedbi so navedeni v poglavju Akcijsko-finan¢ni nacrt na
koncu dokumenta.

Izvajanje in zagotavljanje aktualnosti CPS (sveZenj 1.1)

S pripravo prve CPS je Mestna obcina Novo mesto stopila na pot dolgoro¢nega procesa celostnega
prometnega nacrtovanja, v katerega bodo vkljuceni vsi relevantni sektorji. Zanj je znacilno, da poleg
nacrtovanja celovitih in premisljenih prometnih ureditev vkljucuje tudi spremljanje in vrednotenje
izvajanja strategije, njeno redno posodabljanje (na vsaki dve leti) in prenovo (na vsakih pet let) ter
redno in aktivno vkljuCevanje sploSne javnosti in kljucnih deleZnikov.

Proces celostnega prometnega nacrtovanja bo podprl tudi financ¢ni sektor, saj je na izvedbeni ravni
predvideno postopno prestrukturiranje proracuna, ki bo v kon¢ni obliki zagotavljal uravnotezene
deleZe za investicije v vse potovalne nacine, povecan pa bo tudi deleZ sredstev, namenjen izvedbi
mehkih ukrepov.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



Spremljanje in vrednotenje CPS (sveZenj 1.2)

Za ucinkovito upravljanje, sledenje izvajanju in uresnicevanje strategije bosta vpeljani redno
spremljanje in vrednotenje celotne CPS ter ukrepov iz njenega akcijsko-financnega nacrta. Navedeni
orodji sta pomembni tudi za sprotno ucenje iz nabranih izku3enj, ki bo omogocalo premisljeno
ukrepanje v lokalnem obcinskem kontekstu ter s tem doseganje optimalnih rezultatov v prihodnosti.
Za uspesno izvajanje spremljanja in vrednotenja bo vzpostavljen sistem rednega zbiranja podatkov
ter spremljanja in vrednotenja izbranih kazalnikov mobilnosti v obcini. Uporabljene bodo prednostno
takSne metode, ki so nezahtevne, ponovljive in ne predrage. S takSnim pristopom bo hkrati
zagotovljena tudi transparentnost prometnega nacrtovanja.

Navedene aktivnosti opredeljuje Nacrt spremljanja in vrednotenja CPS, ki je nastal kot sestavni del
procesa priprave strategije. Nacrt opredeljuje klju¢ne kazalnike mobilnosti ter metode in pogostost
pridobivanja podatkov za njihovo spremljanje.

Na letni ravni bo spremljano izvajanje predvidenih ukrepov iz CPS ter dva osnovna kazalnika rezultatov
(ki bosta porocana MZI):

+ potovalne navade v Novem mestu z metodo kordonskega Stetja,

« potovalne navade osnovnosolcev z anketami v razredih.

Ob posodobitvi CPS (prva ¢ez dve leti) bodo spremljani Se naslednji kazalniki rezultatov:

« zadovoljstvo prebivalcev z urejanjem prometa z anketami po spletu in v tiskani obliki,

« potovalne navade otrok v vrtcih z anketami med starsi,

« potovalne navade srednjeSolcev z anketami v razredih,

« potovalne navade zaposlenih z anketami po spletu in v tiskani obliki,

« Stevilo prometnih nesrec z udeleZenimi pesci, kolesarji, otroki in mladoletniki z analizo podatkov
Ministrstva za notranje zadeve.

Ob prenovi CPS (prva Cez pet let) bo ponovljeno celotno zbiranje podatkov, kot je bilo izvedeno v
okviru analize stanja za ta dokument.
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Krepitev in integracija nacrtovalskih sektorjev ter ravni upravljanja (sveZenj 1.3)

Za uspesno izvajanje CPS in celovit pregled nad vsemi povezanimi aktivnostmi bo ob¢ina zaposlila
posebnega strokovnjaka, ki bo odgovoren za celostno nacrtovanje prometa v obcini. Skrbel bo tudi

za redne prijave in sodelovanje obcine pri evropskih projektih s podrocja trajnostne mobilnosti ter za
pripravo in izvedbo izobraZevanj ob&inskega kadra o novih praksah na podrocju trajnostne mobilnosti.
S tem bo obcina pridobila novo delovno mog, vir sredstev in izkusenj ter stalen dotok novih znanj.

Poleg skupnih izobraZevanj obcinskega kadra bo poskrbljeno tudi za so¢asno in integrirano
nacrtovanje prostorskega razvoja in prometne ponudbe ter za krepitev sodelovanja med sektorji.
Pomemben del tovrstnega pristopa bo predstavljala vzpostavitev sistema presoj nacrtov s kriteriji CPS
s poudarkom na novogradnjah in prenovah. V ta namen ter v pomoc projektantom bodo izdelani tudi
avtomobilski in kolesarski parkirni standardi za novogradnje ter druge obcinske tehni¢ne smernice za
podrocja prometa, na katerih ne bo na voljo ustreznih usmeritev na nacionalni ravni.

Na regionalni ravni bo Mestna obcina Novo mesto prevzela vodilno vlogo, ki jo ima kot srediSce
regije. Ustanovljena bo regionalna platforma za sodelovanje obcin v regiji na podrocju nacrtovanja in
upravljanja prometa. Predstavniki obcin v regiji se bodo sreCevali vsaj dvakrat letno.

Izvajanje celovitih ukrepov na podrocju mobilnosti (sveZenj 1.4)

Poglavitna znacilnost celovitih ukrepov je, da socasno urejajo razmere za vec podrocij prometa, kar

jih uvrsca med najucinkovitejSe ukrepe upravljanja mobilnosti. Mednje spadajo predvsem obmocja
prijaznega prometa, mobilnostni nacrti ter sploSne promocijske, ozavescevalne in izobraZevalne akcije.

Izvajanje celovitih ukrepov se bo v obcini zacelo z izdelavo zasnove obmocdij prijaznega prometa, ki
bo zajela celotno obmocje Novega mesta ter vecja naselja v obcini, vsebovala pa bo tudi prenovljeno
hierarhijo cestnega omreZja, kar bo 3e dodatno pripomoglo k umiritvi in optimizaciji cestnega
prometa. Osnovno nacelo obmodij prijaznega prometa je umiritev hitrosti voznje znotraj vecje
zaklju€ene prostorske enote, navadno v soseski ali v zaledju pomembnega cilja poti. Nizke hitrosti
(najvec 30 km/h) in varnost se pri tem zagotovijo z razlicnimi prostorskimi elementi, ki voznike
obvescajo o tem, da vstopajo na obmocje, na katerem potekajo tudi druge aktivnosti, hkrati pa jim
fizicno onemogocajo hitrejSo voznjo. Na preurejenih obmogjih se s tem uveljavi prednost pedcev in
kolesarjev pred motoriziranim prometom. Nove ureditve so zasnovane tako, da pripomorejo tudi k
izboljSanju kakovosti bivanja in privlacnosti preurejenih obmocdij, kar prebivalce in druge uporabnike
spodbudi k pogostejsi hoji in kolesarjenju. Urejanje obmodij prijaznega prometa tako pripomore k
doseganju Stevilnih ciljev CPS glede hoje, kolesarjenja ter cestnega in mirujoCega prometa. Izdelavi
zasnove obmodij prijaznega prometa bo sledila vzpostavitev pilotnega obmocja v Novem mestu ter
v naslednjih petih letih vzpostavitev Se vsaj petih drugih obmocij v Novem mestu in drugih vecjih
naseljih v obcini.

Druga vrsta celovitih ukrepov so mobilnostni nacrti za kljucne cilje poti. Ti vsebujejo podatke

o trenutni dostopnosti in potovalnih navadah ter Sirok nabor ukrepov, katerih cilj je izbolj3anje
dostopnosti lokacije s trajnostnimi potovalnimi nacini, promocija slednjih in spreminjanje potovalnih
navad v bolj trajnostne. S kakovostnimi mobilnostnimi nacrti se zato lahko najucinkoviteje vpliva na
potovalne navade uporabnikov in spreminjanje teh v bolj trajnostne na obravnavani lokaciji. Obcina
bo v naslednjih letih izdelala vsaj Stiri mobilnostne nacrte za kljucne cilje poti v Novem mestu.

Glede sistemskih storitev bosta v naslednjih letih uvedena dva ukrepa, ki bosta prebivalcem in
obiskovalcem obcine olajSala potovanja in opravljanje storitev. Prvi je uvedba enotne mestne kartice
za placevanije javnih storitev, kot so parkirnina, javni prevoz, muzeji in knjiZnice, drugi pa vzpostavitev
informacijske tocke oziroma mobilnostnega centra v srediS¢u Novega mesta, na kateri bodo tako
prebivalcem kot obiskovalcem na enem mestu dostopne vse informacije 0 moznostih potovanj

po mestu in obcini, vklju¢no s prodajo vozovnic, turisticne informacije ter podatki o prireditvah in
dogodkih v obcini in regiji.
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Vkljucevanje javnosti in promocija dosezkov CPS (sveZenj 1.5)

Obcina bo okrepila celoten sistem sodelovanja z vsemi skupinami javnosti. Veckrat letno bodo
organizirani sre¢anja, javne razprave in delavnice predstavnikov obcine z zainteresirano (nevladne
organizacije, drustva, iniciative ipd.) in splosno javnostjo. Redno bodo izvajane tudi promocijske,
ozavesCevalne in izobraZevalne akcije o trajnostni mobilnosti na splo3no ter podrobneje o izvajanju
posameznih ukrepov.

Kot dodatni vir identificiranja potrebnih izboljSav za vsa podrocja prometa bo vzpostavljen sistem
spremljanja pobud in predlogov ob&anov, za laZjo in bolj vkljucujoco izvedbo nekaterih ukrepov pa bo
obcina v okviru javnega razpisa za drustva in organizacije uvedla novo razpisno podrocje, namenjeno
izklju€no vsebinam s podrocja trajnostne mobilnosti.

Klju€ne aktivnosti za promocijo izvajanja CPS ter doseZkov na podrocju trajnostne mobilnosti se bodo
odvijale v okviru vsakoletne organizacije Evropskega tedna mobilnosti, ki bo Se naprej ostal osrednja
obcinska prireditev za to podrodje. Izstopajoce dosezke in inovativne resitve bo ob&ina promovirala
tudi na ravni drZave in Sir3e regije.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Vrnitev hoje med najbolj zazelene
nacine premikanja

Dolgoletno zapostavljanje hoje, hitra motorizacija in usmerjanje v cestni promet so zmanjsali
privlacnost tovrstnega premikanja. Prebivalci ne razmisljajo o tem, da je kratke razdalje mogoce tudi
prehoditi. Med pesci se je tudi razsiril obcutek velike ogroZenosti. Med izpostavljenimi teZavami so
najveckrat navedeni manjkajoci plo¢niki in prehodi za peSce. Z doslednim nacrtovanjem prometnih
ureditev bodo v prihodnje v obcini zagotovljeni pogoji, da bo hoja mozZna povsod, predvsem pa, da bo
varna in udobna za vse, tudi na daljSe razdalje.

Evidenca izzivov

Enostranski razvoj infrastrukture za cestni motorni promet ter zapostavljanje infrastrukture za hojo
in kolesarjenje zmanjsujeta privlacnost za tovrstno premikanje po Novem mestu. Tudi intervjuji z
deleZniki, ankete med prebivalci in terenski ogledi so pokazali vec teZav, povezanih s hojo.

V naseljih so kljucne peSpovezave neurejene. Poti ali njihove dele, ki jih dnevno uporabljajo otroci,
Solarji in dijaki ter drugi prebivalci in obiskovalci obcine, je treba ustrezno urediti v njihovem celotnem
poteku. Dolge in neoznacene prekinitve plo¢nikov (na primer na delih Straske in Brsljinske ceste) so za
pesce nevarne in neprijetne. Nevarni so tudi neustrezno urejeni, a redno uporabljani prehodi za pesce
v bliZini klju¢nih ciljev poti (na primer nevaren prehod na Smarjeski cesti pri tovarni Krka in manjkajoci
prehod pri zdravstvenem domu). Vse to zmanjsuje varnost hoje in veca verjetnost prometnih nesrec.
Takdne prehode je treba urediti oziroma dopolniti z ustrezno signalizacijo. V primeru semaforiziranih
prehodov morajo semaforji na klic zagotavljati kar najkrajsi cakalni ¢as pescev in kolesarjev. Odpraviti
je treba tudi trenutni trend oznacevanja povrsin za peSce na ostankih prostora, saj tak pristop

daje prednost uporabi avtomobiloy, peSce pa pogosto spravi v nevarno situacijo. Poleg sklenjenih
peSpovezav so eden klju¢nih pogojev za uspeSno promocijo hoje tudi kakovostne pohodne povrsine.
Dotrajanost plocnikov namrec odvraca od hoje in je lahko nevarna ali vsaj neprijetna predvsem za
osebe z zmanjsano mobilnostjo.

Raziskave kaZejo, da se vsak dan skoraj tretjina prebivalstva pri uporabi javnih prostorov in zgradb
sreCuje z razlicnimi ovirami. Med njimi so osebe z otro3kimi vozicki ali teZko prtljago, osebe z
zacasnimi ali trajnimi gibalnimi oviranostmi, tisti z motnjami sluha ali vida in drugi. Zaradi obstojecih
ovir je za mnoge samostojno gibanje po javnih prostorih teZko ali celo nemogoce. Pogovor s
predstavniki gibalno oviranih prebivalcev je pokazal na Stevilne teZave. Prva teZava so javne stavbe,
saj vse Se niso dostopne za invalidne osebe. Problematicen je javni potniski prevoz, saj zaradi
neprilagojenih postaj vozijo zgolj visokopodni avtobusi, ki so za marsikoga nedostopni. Na kriZis¢ih in
prehodih so pogosto teZava klancine, v srediS€u mesta pa preozki plocniki, visoki robniki, neustrezni
tlaki in pomanjkanje oprijemal. Slepi in slabovidni pogresajo predvsem talne oznake za preckanje in
semaforje z zvo¢nimi signali.
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Problematicna je tudi prevlada motornega prometa v neposredni okolici kljucnih ciljev poti, predvsem
ob vzgojno-izobrazevalnih ustanovah (na primer pri OS5 Center in Gimnaziji Novo mesto) ter na
osrednjih javnih odprtih povrsinah (na primer sredisca naselij). Ta je za uporabnike nevarna, manjsa
prijetnost ambienta in ne spodbuja hoje ali uporabe drugih trajnostnih potovalnih nacinov. Na racun
prostora, namenjenega motornim vozilom, je treba urediti varne in ustrezno opremljene vstopne
plo3cadi in trge, ki bodo omogocali druZenje in sreCevanje prebivalcev, nanje pa navezati peSpovezave
iz okolice s ciljem zagotoviti udobno in varno dostopnost do njih pes. Z vidika dostopnosti za vse je
treba ponovno preveriti tudi Ze nacrtovane ureditve (na primer za Glavni trg ter za obvoznici).

Evidenca dosezZkov

Strateski dokumenti, ki so bili pripravljeni Ze pred CPS, so med ukrepe uvrstili nekaj izredno
pomembnih infrastrukturnih izboljsav za pesce, ki bodo v naslednjih letih pomembno vplivale na
razmere za hojo v Novem mestu. Najpomembnej3a je prenova starega mestnega jedra, ki se nacrtuje
Ze dalj Casa. Prenovo nadgrajujejo Se drugi ukrepi iz Trajnostne urbane strategije in na njih temeljece
investicije z evropskimi sredstvi. To so Stiri nove brvi (Ir¢a vas, Loka-Kandija, Lo¢na-Ragovo in staro
mestno jedro-Kandjija) in vec¢ kot deset povezav za pe3ce in kolesarje v Novem mestu ter drugih
naseljih v obcini. Pomembno bo izboljsana tudi urbana oprema, ki bo odslej izvajana skladno z
enotnim katalogom urbane opreme Mestne obcine Novo mesto, kar bo pomenilo posledi¢no dvig
standarda peSpoti.

Obcina vse bolj sistematic¢no skrbi za ureditve za gibalno ovirane osebe. Postopoma odpravlja visoke
robnike in izvaja ukrepe za boljSo mobilnost slepih in slabovidnih. Izstopa dobra praksa prenove
dostopa do zdravstvenega doma, kjer je bilo poskrblieno za enostaven dostop omenjenih skupin
prebivalcev.

Poleg umirjanja prometa v okolici 3ol in skrbi za varne poti ob&ina okrepljeno promovira hojo med
mladimi. Osnovne Sole so bile vkljucene v pilotno izvajanje promocijskih akcij za osnovno3olce —
PeSbusa in Prometne kace, ki se bosta nadaljevali tudi v prihodnje.

KKizboljSanju razmer za hojo v zadnjih letih prispeva tudi civilna iniciativa Pesfolk, ki si prizadeva za
bolj3o in vzdrZevano infrastrukturo za hojo in se ukvarja s spodbujanjem kulture sprehajanja. Iniciativa
spodbuja obcino k spremembam in vse pogosteje sodeluje pri skupnih projektih.




Kaksno prihodnost nacrtujemo?

Mestna obc¢ina Novo mesto bo ambiciozno razvijala dobre pogoje za hojo. PeSci bodo v mestnem
prostoru zelo prisotni, saj bodo imeli na voljo kakovostne ureditve. Z umiritvijo prometa in
kakovostnimi ureditvami za pe3ce v celotni obcini bo poskrbljeno za varno hojo. Z zagotavljanjem
dobrih pogojev za hojo se bodo izbolj3ali tudi pogoji za mobilnost ogroZenih udeleZencev v prometu.
Hoja bo med prebivalci prepoznana kot prijeten in zdrav nacin opravljanja vsakodnevnih poti, zato
bodo vse pogosteje hodili tudi na daljSe razdalje.

Ureditve za hojo bodo prepoznane in bolj izpostavljene Ze v nacrtovalskih procesih, pri ¢emer bo
poseben poudarek na zagotavljanju dobrih pogojev za gibalno ovirane osebe ter na vzpostavljanju
neposrednih oziroma smiselnih in ustrezno urejenih peSpovezav vseh klju¢nih tock v ob¢ini. Tako
bodo bolje izkoris¢eni potenciali naselij in naravnega okolja v obcini. Obcina ne bo spodbujala hoje
le s prometnimi ureditvami, temvec tudi z razli¢nimi izobraZevalnimi in promocijskimi aktivnostmi.
Poseben poudarek v promociji hoje bo namenjen vsakodnevnim potem, kot so poti v Solo ali na delo.
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Cilji

Razviti prometno kulturo
in razmere, da bo vecina
prebivalcev lahko
opravila glavnino kratkih

dnevnih poti do 2 km pes.

Ciljne vrednosti

Do leta 2018 doseci 20-odstotno povecanje obmocij za pesce s preurejanjem
pomembnejsih javnih povrsin v vseh naseljih v obcini (v primerjavi z letom 2016).
Sistemati¢no vzpostavljati obmocja prijaznega prometa (glej svezenj 1.4).

Do leta 2022 doseci prilagojenost infrastrukture osebam z zmanjsano mobilnostjo
v sredis¢u Novega mesta in zaledju glavnih ciljev poti v vseh naseljih v ob¢ini
(Sole, vrtci, domovi starejsih obcanov, bolnisnica ipd.).

Do leta 2020 doseci povecanje deleZa prebivalcev, ki so zadovoljni z razmerami za
hojo, za eno oceno na Seststopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Vzpostaviti omreZje
sklenjenih, varnih in
udobnih pespovezav v
obcini.

Do leta 2018 izdelati celovito zasnovo omreZja peSpovezav v obdini.
Sistemati¢no vzpostavljati povezave za pesce in kolesarje.

Do leta 2020 vzpostaviti klju¢ne povezave v omreZju pespoti v Novem mestu.
Do leta 2025 vzpostaviti celovito in varno omreZje kakovostnih peSpovezav

v Novem mestu, do bliznjih naselij in v drugih vecjih naseljih z upostevanjem
zasnove omreZja in smernic za urejanje povrsin za hojo.

Povecati delez hoje

na poteh do 2 kmin
prisotnost pescev v
srediscih naselij in okrog
glavnih ciljev poti.

Do leta 2022 povecati deleZ hoje na 12 odstotkov (z devet odstotkov v 2016).

Do leta 2022 povecati deleZ otrok, ki prihajajo v vrtec pes, na 20 odstotkov (z 12
odstotkov v 2016).

Do leta 2022 povecati deleZ otrok, ki prihajajo v osnovno 3olo pes, na 35
odstotkov (s 27 odstotkov v 2016).

Do leta 2022 povecati deleZ dijakov, ki prihajajo v srednjo 3olo pes, na 12
odstotkov (z osem odstotkov v 2016).

Do leta 2022 povecati deleZ zaposlenih, ki prihajajo na delo pes, na pet odstotkov
(s treh odstotkov v 2016).

Povecati prometno
varnost in obcutek
varnosti pescev.

Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo nesre¢ s poskodovanimi pesci za 50 odstotkov
(glede na povprecje 2010-2015) in odpraviti smrtne Zrtve.

Do leta 2022 povecati obcutek varnosti peScev v mestnem prometu za eno oceno
na Seststopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Spremljati Stevilo in
navade pescev.

Od leta 2017 redno spremljati in vrednotiti kju¢ne kazalnike hoje v sistemu
spremljanja kazalnikov mobilnosti.

Pregled sveznjev ukrepov za podrocje hoje
Posamezni ukrepi in podrobnosti o njihovi izvedbi so navedeni v poglavju Akcijsko-finan¢ni nacrt na

koncu dokumenta.

Celovito nacrtovanje na podrocju hoje (svezenj 2.1)

Znatno povecanje deleZa hoje pri potovalnih navadah prebivalcev s poudarkom na krajsih
vsakodnevnih poteh (do 2 km), na katerih je hoja v mestih tudi najucinkovitejsa, bo dosezeno s
celovitim nacrtovanjem na podro¢ju hoje. Povecanje bo temeljilo na izdelani celoviti zasnovi omreZja
pespovezav v Novem mestu, do bliZznjih naselij in v vegjih naseljih v obcini. Zasnova bo omogocila
sistematicen pristop k izgradnji mreZe peSpovezav ter njihovo kakovostno izvedbo, neposrednost

in udobnost za uporabo. Standard izvedbe povezav in povrsin za hojo bo sledil novim smernicam
Ministrstva za infrastrukturo, ki opredeljujejo ustrezne Sirine, podlage, opremljenost, sencenje ter
druge pomembne elemente kakovostne infrastrukture za hojo.

Hoja bo obravnavana tudi v sklopu celovitih ukrepov. Socasno se bodo vzpostavljala obmocja

prijaznega prometa z nizkimi omejitvami hitrosti za motoriziran promet ter vzpostavljeno prioriteto
pescev in kolesarjev pred avtomobili. Za obmodja klju¢nih ciljev poti bodo dodatno izdelani
mobilnostni nacrti, za Sole pa bodo skladno z novimi standardi in smernicami prenovljeni obstojeci
nacrti varnih Solskih poti.
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Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za hojo (sveZenj 2.2)

Vsi infrastrukturni ukrepi, tudi tisti, ki so Ze opredeljeni v drugih strate3kih in izvedbenih dokumentih
obcine, bodo pred nadaljnjim projektiranjem oziroma izvedbo preverjeni z vidika nacel in elementov
CPS ter po potrebi prilagojeni.

Obstojec sistem rednega vzdrZevanja povrsin za pesce bo nadgrajen s sistemati¢nim odpravljanjem
¢rnih tock, rednim odstranjevanjem poskodb in neustreznih ureditev na infrastrukturi ter z okrepitvijo
zimske sluZbe.

V okviru izgradnje infrastrukture za hojo bo vedji poudarek namenjen odpravljanju ovir in kakovostni
izvedbi ureditev za gibalno ovirane, kar bo izvajano v sodelovanju z ustreznimi drustvi. Posebna
pozornost bo pri tem namenjena ustreznim Sirinam in naklonom klancin za invalide, gladkim stikom
plocnika s cestis¢em, izgradnji klanc¢in namesto dvigal ob stopnicah, ureditvi oprijemalnih ograj,
izgradnji vodil za slepe in slabovidne, ustrezni uporabi barv in tekstur tlakov, pritrjevanju prometnih
znakov in tabel na ustrezno visino in podobno. K urejanju kakovostnega dostopa za pe3ce in gibalno
ovirane do objektov bodo spodbujani tudi investitorji.

Na podrocju infrastrukture za hojo bo v Novem mestu prioritetno preurejeno SirSe obmocje mestnega
jedra in zgrajene 3tiri brvi, namenjene pescem in kolesarjem, ki bodo tesneje povezale oba bregova
Krke. Vecina novih povezav znotraj mesta, v primestnih naseljih in drugih krajih v obcini bo hkrati
namenjena pescem in kolesarjem. Njihov osnovni namen je znatno izboljsati dnevne migracije
prebivalcev z najbolj trajnostnima potovalnima nac¢inoma.

Promocijske in ozavescevalne aktivnosti o pozitivnih ucinkih hoje (sveZenj 2.3)

Spodbujanje prebivalcev k pogostejsi izbiri hoje kot potovalnega nacina se bo izvajalo skozi
promocijske in ozave3Cevalne aktivnosti za vse ciljne skupine prebivalstva. Poudarjale bodo
raznovrstne prednosti in vsestranske pozitivne ucinke hoje za Zivljenje in zdravje ljudi, spodbujale
uporabo novih peSpovezav in ozavescale s ciljem odpravljanja konfliktov med pesci in kolesarji. Pri
izvedbi aktivnosti bo obcina intenzivneje sodelovala z Zdravstveno vzgojnim centrom Novo mesto,
z DruStvom paraplegikov Dolenjske, Bele krajine in Posavja, z Medobcinskim drustvom slepih in
slabovidnih Novo mesto, z organizacijo Pesfolk in drugimi povezanimi nevladnimi organizacijami.

Promocijske, ozavescevalne in izobraZevalne aktivnosti bodo ¢asovno vezane predvsem na izvedbo
Evropskega tedna mobilnosti, akcije mobilnostnih nacrtov in izvedbo posameznih ukrepov. Aktivnosti
spodbujanja hoje bodo postale tudi del organizacije in izvedbe drugih dogodkov v obcini.

Spremljanje in vrednotenje razmer za hojo (sveZenj 2.4)

Klju€ni kazalniki razmer za hojo bodo spremljani in vrednoteni v okviru sistema spremljanja kazalnikov
rezultatov CPS Mestne obcine Novo mesto, ki je podrobneje opisan v drugem sveZnju stebra Celostno
nacrtovanje mobilnosti. Za veljo transparentnost in sledljivost bosta vzpostavljeni tudi dve podatkovni
bazi za podrocje hoje. V okviru prve se bodo zbirali podatki o obsegu in navadah pe3cev, v okviru
druge pa informacije o sistemu pe3povezav v obdini.
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Uveljavitev visje kulture kolesarjenja

Kolo je dalec najsmotrnejse urbano prevozno sredstvo: je poceni in dostopno vsem socialnim
skupinam prebivalcev. Na vecini krajsih poti v mestih je najhitrejse, je okolju prijazno in ne zaseda
veliko prostora. Vsakodnevno kolesarjenje ugodno vpliva tudi na zdravje. Zaradi pozitivnega vpliva na
kakovost bivanja se je kolesarjenje marsikje uveljavilo kot enakovreden, ugleden in ucinkovit nacin
opravljanja vsakodnevnih poti ez vse leto.

Ko razmisljamo o razvoju kolesarjenja, moramo upostevati potrebe dveh skupin kolesarjev, od

katerih ima vsaka svoje specificne potrebe. V prvo spadajo prebivaldi, ki s kolesarjenjem opravljajo
vsakodnevne poti. Zanje je pomembna varna infrastruktura za kolesarjenje znotraj naselij ter Se
posebej dobra povezanost kljucnih ciljev poti. Posebno pozornost je pri tem treba nameniti mlajsim
generacijam, saj si velik deleZ osnovnoSolcev Zeli v Solo prikolesariti. V drugo skupino spadajo
prebivalci in obiskovalci mestne obcine, ki kolesarijo rekreativno. Njim je pomembnejsa udobna, varna
in prijetna infrastruktura zunaj naselij ter povezave med klju¢nimi turisti¢nimi tockami v obcini in Sir3e.

Evidenca izzivov

Nenehni razvoj infrastrukture za cestni motorni promet in zapostavljanje infrastrukture za hojo

in kolesarjenje zmanjsujeta privlacnost za tovrstno premikanje po Novem mestu. Tudi intervjuji z
deleZniki, ankete med prebivalci in terenski ogledi so pokazali vec teZav, povezanih s kolesarjenjem.
Celovito oceno stanja kolesarske infrastrukture in pogostih napak, ki povzrocajo vsakodnevne teZave
kolesarjem na Ze urejenih kolesarskih povezavah v obcini, je opravila tudi Novomeska kolesarska
mreZa in jo za potrebe CPS osveZila poleti 2016. Ista organizacija redno objavlja tudi predloge za
odpravljanje zaznanih teZav.

Za zagotavljanje osnovnih pogojev za kolesarjenje je klju¢na kakovostna, varna in povezana mreZa
kolesarskih povezav. V Novem mestu je kolesarskih povezav e premalo, da bi lahko tvorile sklenjeno
mreZo. Nepovezanost omreZja oziroma njegove pogoste prekinitve povzrocajo nevarne prehode
kolesarjev med cestis¢em in plo¢nikom. Kolesarji so ogroZeni zaradi prehitre voZnje avtomobilov.
Manjkajo tudi urejene (locene in varne) kolesarske povezave z zaledjem Novega mesta in med
preostalimi naselji, ki bi zagotovile povecanje deleZa dnevnih migracij s tem potovalnim nacinom.

Pri nacrtovanju novih povezav je klju¢no upostevanje standardov kakovosti, ki zahteva prenovo
nacrtovalske prakse za odpravo napak pri izgradnji kolesarske infrastrukture. Pri nacrtovanju in
urejanju kolesarske infrastrukture se namrec Se vedno daje prednost cestnemu motornemu prometu.
Kolesarske steze tako pogosto niso varne, prevec je krizanj ali skupnih vodenj z motoriziranim
prometom. Nekatere ureditve imajo napacno izvedene detajle, kot je na primer izvedba uvoza
kolesarja na cesto pod neustreznim kotom. Drug primer so prehodji s ceste na kolesarsko stezo, ki
niso v istem nivoju. Za kolesarje je izjemno motec tudi neenoten nivojski potek kolesarskih povezay,
ki je posledica urejanja dovozov in priklju¢kov na nacin, da so ¢im bolj udobni za avtomobile. Vecjo
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pozornost bi bilo treba nameniti tudi ustrezni postavitvi prometnih znakov in javne razsvetljave ter jih
umakniti s povrsin za kolesarje.

Parkirna mesta za kolesa pomenijo pomemben del infrastrukture, saj sicer kolesarji prislanjajo kolesa
na fasade objektov, drevesa in drugo urbano opremo ter tako unicujejo lastnino in naravno okolje.
Parkirnih mest je v obcini vse ve¢, a so Zal mnoga neustrezna, ker ne omogocajo varnega parkiranja
koles brez poSkodb za mimoidoce in za kolesa. V vecini primerov stojala zvijajo kolo.

Evidenca dosezkov

Mestna obcina Novo mesto je v zadnjih letih bistveno izboljsala nacrtovanje in izvajanje izboljsav
vecine trajnostnih potovalnih nacinov, Se posebej to velja za kolesarjenje. Mestna uprava se vse

bolj odziva na povecano povprasevanje in pobude mesc¢anov ter v proces nacrtovanja intenzivneje
vklju€uje zainteresirane javnosti. Izgrajene ali oznacene je bilo veliko nove kolesarske infrastrukture,
Se vel je predvidevajo strateski dokumenti obcine oziroma njihovi izvedbeni deli. Precej infrastrukture
predstavlja odli¢en nastavek prihodnjega sklenjenega kolesarskega omreZja obcine (npr. Straska cesta
ali nacrtovane nove brvi ¢ez Krko), del nove infrastrukture pa Se zahteva popravke.

Intenzivno dograjevanje kolesarske infrastrukture ostaja prioriteta tudi v prihodnje, saj je pripravljenih
ali se pripravlja vrsta projektov za bliznjo prihodnost. V vse vec novih cestnih ureditev ali prenov
obstojecih cest se vkljucuje tudi infrastruktura za kolesarje.

Novomeska kolesarska mreZa, ki je neformalna pobuda ob&anov Novega mesta, je zadnja leta motor
sprememb na podrocju kolesarjenja v obcini, vse pogosteje v skupnih projektih z mestno obcino.
Clani pobude redno spremljajo stanje infrastrukture in podajajo predloge za izboljave. Aktivno so
sodelovali tudi pri pripravi te strategije.

Obcina je aktivna tudi pri promociji kolesarjenja. V letu 2016 je zacela projekt Kolesarjem prijazno
podjetje, pri Cemer posredno spodbuja kolesarjenje na delo med podjetji v obcini. V 2016 je potekala
tudi priprava celostne podobe urbane opreme, ki je predpisala tudi obliko in velikost kolesarskega
stojala. Zanimive so tudi druge pobude za spodbujanje kolesarjenja, na primer sodelovanje
Novomeske kolesarske mreZe in KnjiZnice Milana Jarca, ki v letu 2017 dvakrat mesecno organizirata
dostavo knjig s kolesi za gibalno ovirane uporabnike knjiZnice.




Kaksno prihodnost nacrtujemo?

Novo mesto bo obcina z optimalnimi pogoji za varno in udobno kolesarjenje. Dobra kolesarska in
prometna kultura ter umirjen motorni promet v obcini bodo vplivali na bistveno povecanje Stevila
kolesarjev in deleZa kolesarjenja pri opravljanju vsakodnevnih poti Cez celo leto, kolesarjenje se bo
Se utrdilo v vlogi uveljavljene oblike rekreacije. S kolesom bodo varno in enostavno dostopni vsi
deli obcine in vse klju¢ne dejavnosti oziroma storitve, vse najzanimivejse lokacije pa bodo dobro
opremljene za varno parkiranje koles.

OmreZje varnih kolesarskih povezav bo dobro razvito, redno vzdrZzevano in integrirano s sklenjenimi
obmodji prijaznega prometa v Novem mestu in vecjih naseljih. Povecanje ugleda kolesarjenja bo
pripomoglo k doseganju kriticne mase kolesarjev in posledic¢no vedji varnosti, sprejetosti kolesarjev
med drugimi udeleZenci v prometu in prometnimi nacrtovalci. Varno okolje in sprejetost kolesarjev
bosta omogocila, da bodo tudi otroci in druZine potovali po mestu na svoj najbolj priljubljen nacin.
Prebivalci mesta bodo zaradi kolesarjenja bolj zdravi, vecja pa bo tudi varnost v prometu.
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Cilji

Razviti prometno kulturo
in razmere, da bo vecina
prebivalcev lahko

opravila vecji del dnevnih

potido 5 km s kolesom.

Ciljne vrednosti

Sistemati¢no vzpostavljati obmocja prijaznega prometa (glej svezenj 1.4).
Do leta 2020 doseci povecanje deleZa prebivalcev, ki so zadovoljni z razmerami za
kolesarjenje, za eno oceno na Seststopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Vzpostaviti omreZje
sklenjenih, varnih in
udobnih kolesarskih
povezav v ob¢ini.

Do leta 2018 izdelati celovito zasnovo omreZja kolesarskih povezav v obdini.
Sistemati¢no vzpostavljati povezave za pesce in kolesarje.

Do leta 2019 dograditi ali izbolj3ati klju¢ne kolesarske povezave znotraj Novega
mesta.

Do leta 2025 vzpostaviti celovito in varno omreZje kakovostnih kolesarskih
povezav v Novem mestu, do bliznjih naselij, v vecjih naseljih in v celotni obcini z
upostevanjem zasnove omreZja in smernic za urejanje povrsin za kolesarjenje.

Povecati delez

kolesarjenja na poteh
do 5 kmin prisotnost
kolesarjev v prometu.

Do leta 2022 povecati deleZ kolesarjenja v Novem mestu na 3tiri odstotke (z 0,6
odstotka v 2016).

Do leta 2022 povecati deleZ otrok, ki prihajajo v vrtec s kolesom, na pet odstotkov
(z dveh odstotkov v 2016).

Do leta 2022 povecati deleZ otrok, ki prihajajo v osnovno 3olo s kolesom, na
sedem odstotkov (z dveh odstotkov v 2016).

Do leta 2022 povecati deleZ dijakov, ki prihajajo v srednjo 3olo s kolesom, na tri
odstotke (z ni¢ odstotkov v 2016).

Do leta 2022 povecati deleZ zaposlenih, ki prihajajo na delo s kolesom, na pet
odstotkov (z enega odstotka v 2016).

Povecati prometno
varnost in obcutek
varnosti kolesarjev.

Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo nesre¢ s poskodovanimi kolesarji za 50 odstotkov
(glede na povprecje 2010-2015) in odpraviti smrtne Zrtve.

Do leta 2022 izboljSati obcutek varnosti kolesarjev v mestnem prometu za eno
oceno na seststopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Vzpostaviti pogoje za
nacrtovanje ter udobno,
varno in privlacno
kolesarjenje na ravni
regije.

V letu 2017 vzpostaviti platformo za sodelovanje obcin v regiji na podrocju
kolesarjenja.
Do leta 2021 v regiji vzpostaviti povezano kolesarsko omreZje.

Spremljati Stevilo in
navade kolesarjev.

Od leta 2017 redno spremljati in vrednotiti klju¢ne kazalnike kolesarjenja v
sistemu spremljanja kazalnikov mobilnosti.

Pregled sveznjev ukrepov za podrocje kolesarjenja
Posamezni ukrepi in podrobnosti o njihovi izvedbi so navedeni v poglavju Akcijsko-finan¢ni nacrt na

koncu dokumenta.

Celovito nacrtovanje na podrocju kolesarjenja (sveZenj 3.1)

Za doseganje zastavljenih ciljnih vrednosti deleZa kolesarjenja v potovalnih navadah prebivalcev

bo obcina v prihodnjih letih znatno nadgradila obstojece pristope k nacrtovanju ureditev. Najvedji
poudarek bo na poteh do 5 km, saj je na tej razdalji v mestu kolo najucinkovitejSe in celo konkurencno
avtomobilu. Kolesarske povezave v Novem mestu, do bliznjih naselij, v vecjih naseljih v obdini in
celotni obcini bodo opredeljene v zasnovi omreZja kolesarskih povezav. Ta bo izhajala iz obstojecega
dokumenta, pripravljenega s strani Novomeske kolesarske mreZe, katerega vsebina bo pri pripravi
zasnove preverjena in dopolnjena z vidika nacel in elementov CPS. Izdelana zasnova bo omogocila
sistematicen pristop k izgradnji in nadgradnji omreZja kolesarskih povezav v celotni obcini ter njihovo
kakovostno izvedbo, neposrednost in udobnost za uporabo. Standard izvedbe kolesarskih povezav
bo sledil novim smernicam Ministrstva za infrastrukturo ter tehni¢nim smernicam, ki opredeljujejo
ustrezne Sirine, podlage, opremljenost, sencenje ter druge pomembne elemente kakovostne
infrastrukture za kolesarjenje.
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Kolesarjenje bo obravnavano tudi v okviru celovitih ukrepov. So€asno s povezovalno infrastrukturo se
bodo v naseljih vzpostavljala obmocja prijaznega prometa z nizkimi omejitvami hitrosti za motorizirani
promet in vzpostavljeno prioriteto peScev in kolesarjev pred avtomobili. Za obmogja kljucnih

ciljev poti bodo dodatno izdelani mobilnostni nacrti, za Sole pa bodo skladno z novimi standardi in
smernicami prenovljeni obstojeci nacrti varnih 3olskih poti.

Za koordinacijo aktivnosti in uravnoteZeno izvajanje ukrepov na podrocju kolesarjenja bo obcina
imenovala obcinskega kolesarskega koordinatorja, na ravni regije pa bo ustanovila platformo za
sodelovanje obcin v regiji na podrocju kolesarjenja, saj to podrolje Ze danes presega obclinske meje.

Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za kolesarjenje (sveZenj 3.2)

Vsi infrastrukturni ukrepi, tudi tisti, ki so Ze opredeljeni v drugih strate3kih in izvedbenih dokumentih
obcine, bodo pred nadaljnjim projektiranjem oziroma izvedbo preverjeni z vidika nacel in elementov
CPS in po potrebi prilagojeni.

Obstojec sistem rednega vzdrZevanja kolesarskih povezav bo nadgrajen s sistemati¢nim odpravljanjem
¢rnih tock, rednim odstranjevanjem poskodb in neustreznih ureditev na infrastrukturi ter z okrepitvijo
zimske sluzbe.

V okviru izgradnje infrastrukture za kolesarjenje bo vecji poudarek namenjen kakovostni izvedbi, ki
bo zagotavljala varno in udobno uporabo. K urejanju kakovostnega dostopa do objektov s kolesom in
urejanju daljSih odsekov kolesarskega omreZja v zaledju novogradenj in prenov bodo spodbujani tudi
investitoriji.

Na podrocju infrastrukture za kolesarjenje bo v Novem mestu prioritetno preurejeno Sirse obmocje
mestnega jedra, zgrajene Stiri brvi, namenjene peScem in kolesarjem, ki bodo tesneje povezale oba
bregova Krke in zaledje, ter sanirane oziroma ustrezno urejene kolesarske povezave ob mestnih
vpadnicah. Vecina novih povezav znotraj mesta, v primestnih naseljih in drugih naseljih v obcini bo
hkrati namenjena peScem in kolesarjem. Njihov osnovni namen je znatno izboljSati dnevne migracije
prebivalcev z najbolj trajnostnima potovalnima na¢inoma. V Novem mestu bo 3e pilotno uvedeno
kolesarjenje v obe smeri na enosmernih ulicah ter urejena povrsina za izvajanje kolesarskih treningov
in kolesarskih dogodkov.

Pomemben del infrastrukture za kolesarjenje predstavljajo tudi parkirisca za kolesa — njihovo zadostno
Stevilo, primerna umescenost in ustrezna kakovost, ki zagotavlja varno parkiranje koles. Obcina bo s
stojali za varno parkiranje koles postopno opremila vse kljucne cilje poti, postajalis¢a javnega prevoza,
obmodja 3ol in vrtcev ter druge javne povrsine.

Promocijske in ozavescevalne aktivnosti o prednostih kolesarjenja (sveZenj 3.3)

Kolesarjenje je eden hvaleZnejsih potovalnih nacinov za promoviranje, saj je privla¢no za uporabo,
prijetno in izjemno ucinkovito predvsem na poteh, krajsih od pet kilometrov. Spodbujanje prebivalcev
lk pogostejSemu kolesarjenju se bo izvajalo skozi promocijske in ozaveSCevalne aktivnosti za vse ciljne
skupine prebivalstva. Pri komuniciranju bodo poudarjene prednosti in pozitivni ucinki kolesarjenja

na Zivljenje in zdravje ljudi, spodbujana bo uporaba novih kolesarskih povezay, potekali bodo
ozavescevalni dogodki s ciljem odpravljanja konfliktov med pesci in kolesarji. Pri izvedbi aktivnosti

bo obcina intenzivneje sodelovala z Zdravstveno vzgojnim centrom Novo mesto, Novomesko
kolesarsko mreZo in drugimi povezanimi nevladnimi organizacijami. Z Novomesko kolesarsko mrezo
bo ob¢ina tudi sicer intenzivneje sodelovala ter spodbujala in podpirala njene aktivnosti. Clani mreZe
imajo namrec najboljsi pregled nad stanjem razmer za kolesarjenje v Novem mestu. Obcina bo s
spodbujanjem pridobivanja certifikata Kolesarjem prijazno podjetje k aktivnemu delu spodbujala tudi
podjetja ter ustanove.

Promocijske, ozavescevalne in izobraZevalne aktivnosti bodo ¢asovno vezane predvsem na izvedbo

Evropskega tedna mobilnosti, akcije mobilnostnih nacrtov in izvedbo posameznih ukrepov. Aktivnosti
spodbujanja kolesarjenja bodo postale tudi del organizacije in izvedbe drugih dogodkov v obdini.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Spremljanje in vrednotenje razmer za kolesarjenje (sveZenj 3.4)

Klju€ni kazalniki razmer za kolesarjenje bodo spremljani in vrednoteni v okviru sistema spremljanja
kazalnikov rezultatov CPS Mestne obcine Novo mesto, ki je podrobneje opisan v drugem sveZnju
stebra Celostno nacrtovanje mobilnosti. Za vecjo transparentnost in sledljivost bosta vzpostavljeni
tudi dve podatkovni bazi za podrocje kolesarjenja. V okviru prve se bodo zbirali podatki o obsegu

in navadah kolesarjev, v okviru druge pa informacije o sistemu kolesarskih povezav v obcini. Za
celovitejse spremljanje varnostnih razmer bodo kolesarji naproseni, da porocajo tudi o laZjih nesrecah
brez poskodb, ki jih policija ne beleZi.
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Javni prevozi z dobro uporabnisko
izkusnjo

Zagotavljanje privlacnega javnega potniskega prevoza pomeni naloZzbo v vzpostavitev kakovostne
ponudbe, ki temelji na reorganizaciji in intenzifikaciji omreZja, na integraciji z regionalnim javnim
potniskim prevozom in s Solskimi prevozi, na prioritetnem vodenju javnega potniskega prevoza v
cestnem omreZju, na novih udobnih, zmogljivih ter okolju in uporabnikom prijaznih vozilih ter na
informacijski podpori sistema in ozavescanju prebivalcev.
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Evidenca izzivov

Novo mesto je tako kot vecino ob¢in v Sloveniji prizadel splo3en trend upada ponudbe avtobusnih
prevozov. Ta od osamosvojitve in intenzivne motorizacije naprej ves ¢as upada tako znotraj obcline

kot na relacijah do sosednjih obcinskih sredi3c in SirSe. Znotraj obcine je brez ustreznega dostopa do
avtobusa skoraj desetina prebivalcev. Posledi¢no se zmanjsuje tudi Stevilo potnikov. Ponudbo v obcini
dopolnjujejo Zelezniske povezave, ki so na nekaterih relacijah Se konkurencne avtomobilu, predvsem
na kraj$e razdalje, pa tudi do Crnomlja in deloma Trebnjega. Kljub temu v zadnjih letih tudi tu 3tevilo
potnikov upada. Kljub vse vedji stopnji motorizacije precejdnjemu deleZu prebivalcev ostaja ta vrsta
prevoza edina izbira na vedje razdalje. Socasno s staranjem prebivalstva postaja slab3a ponudba
javnega potniskega prevoza tudi vse vedji socialni problem.

Mestni potniski prevoz je sicer cenovno dostopen, a je slabo organiziran, poleg tega se njegova
ponudba v zadnjih letih kr&i. Z manjSanjem ponudbe obcina niZa stroSke subvencije, vendar
posledi¢no zaradi slab3e kakovosti storitve tudi izgublja potnike. Uporabnikom je mestni potniski
prevoz slabse dostopen tudi zaradi slabe razumljivosti in dostopnosti voznih redov ter nejasnega
poteka linij. Ankete o zadovoljstvu prebivalcev imajo podobne rezultate. Kot glavne razloge za
neuporabo mestnega potniskega prevoza prebivalci navajajo premajhno pogostost avtobusoy,
nesmotrn potek in ¢as obratovanja linij, slabo povezanost (linij med sabo in z medkrajevnim
prevozom), ¢asovno nekonkurencnost drugim nac¢inom potovanj in slabo promocijo ter informiranost.
Pozitivno sta ocenjena le vozni park in cena vozovnic.

Prevoz Solskih otrok je organiziran za sedem od devetih osnovnih 3ol v obdini. Prevozi se izvajajo s
Solskim avtobusom, mestnim avtobusom in kombiji ter so terminsko prilagojeni potrebam Sol. Kljub
zagotovljenemu prevozu se precejSen deleZ starSev Se vedno odloca za prevoz otrok v Solo ali iz nje z
avtomobilom, kar ima negativne posledice za okolje, zdravje otrok in prometno varnost (predvsem v
okolici 3ol). Izziv ob¢ini je tudi optimizacija stroskov za zagotavljanje Solskih prevozov, ki trenutno na
letni ravni znasajo slabih 500.000 evrov, kar je vec, kot ob¢ina nameni za subvencioniranje mestnega
potniskega prevoza.

Evidenca doseZkov

Kljub izrazitemu upadu povezav v regiji je obcina ob delavnikih z avtobusi in ponekod z vlaki Se zmeraj
dokaj dobro povezana z migracijskim zaledjem. Stevilo povezav javnega prevoza z ve¢ino sosednjih
obcin med delavniki izpolnjuje osnovne standarde dostopnosti. To omogoca, da bi lahko vedji del
dnevnih migrantov uporabljal javni potniski prevoz, vendar bodo za to potrebni podporni ukrepi. Ob
koncu tedna in med Solskimi pocitnicami je sicer Stevilo voZenj bistveno niZje in ne dosega minimalnih
standardov dostopnosti.

Regionalni potniski prevoz ostaja osnovni nacin prevoza predvsem za dijake. Zato obcina v
sodelovanju s Slovenskimi Zeleznicami v letu 2017 ureja novo Zelezniko postajo pri Solskem centru,
kar bo olajsalo dostopanje Stevilnim dijakom. Obstaja tudi razmislek o uvedbi mestnega vlaka na delu
proge, ki poteka skozi mesto.

Mestni potniski prevoz se v Novem mestu izvaja od leta 1999. Konec leta 2013 je obcina z nakupom
osmih novih vozil popolnoma prenovila vozni park. Po stalni rasti Stevila potnikov je obcina zaradi
krcenja stroskov leta 2015 skrcila ponudbo za dobro tretjino, predvsem je zmanjsala Stevilo voZen]
ob konicah ter ukinila voZnje avtobusov v vecernih urah, ob koncu tedna in med Solskimi pocitnicami.
Trenutni obseg je osem linij, ki ustavljajo na 100 postajaliscih.

Podjetje Revoz, ki zaposluje 2400 ljudi in obCasno deluje tudi v treh izmenah, je ohranilo odli¢no
organiziran prevoz za svoje zaposlene in je lahko zgled za organiziran prevoz na delo za celo drZavo.
Zagotavljajo avtobusne prevoze na 13 linijah, ki jih pokriva 37 avtobusov na dan v dveh izmenah.
Imajo odli¢no organizirano avtobusno postajo z neposredno pokrito povezavo v tovarniski kompleks.
Posledi¢no v podjetju kar 1500 oziroma dobrih 60 odstotkov zaposlenih uporablja ta prevoz. V letu
2017 nacrtujejo Siritev proizvodnje, ponovno uvedbo nocne izmene in dodatno Stevilo avtobusov.
Predvidoma bodo dodali tri nove linije in deset dodatnih avtobusov.
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Obcina v sodelovanju z nevladnimi organizacijami pogosto promovira svoj javni potniski prevoz. Vsako
leto septembra je prevoz brezplacen, Ceprav zaradi kapacitetnih teZav v tem obdobju razmisljajo o
ukinitvi te akcije. V sklopu projekta »Odpeljem te! v zeleno Novo mesto, ki ga je drustvo Est=etika
izvajalo v okviru Norveskega finan¢nega mehanizma in s pomocjo partnerjev (Mestna obcina

Novo mesto, Arriva, Drustvo za razvijanje prostovoljnega dela, ZaloZzba Goga), so izvedli anketo o
zadovoljstvu in uporabi med obcani ter se ukvarjali z opremljanjem postajalis¢. Obcina skrbi tudi za
sistemati¢no posodabljanje postajalis¢, ki vkljuCuje njihovo prenovo, opremo in osvetlitev.

Kaksno prihodnost nacrtujemo?

Prebivalci Novega mesta bodo imeli na voljo sodoben, ucinkovit, cenovno in stroskovno ugoden ter
dobro razvejan javni potniski prevoz. Vecina obcline bo enostavno dostopna z avtobusi in vlakom,
potovalne hitrosti in pogostost voZenj bodo konkurencne, sam sistem pa bo privlacen tudi za osebe z
omejeno mobilnostjo. Obcinsko avtobusno omreZje bo dobro integrirano (povezanost prog, prestopi
in vozni redi) z regionalnim in drzavnim sistemom. Potniki bodo zaradi konkuren¢nega sistema in vrste
podpornih ukrepov iz avtomobilov prehajali na javne prevoze.

Z dobro razvitim sistemom javnega potniskega prevoza bo ob¢ina izboljsala dostopnost za vse skupine
prebivalcev, zmanjsala onesnaZevanje okolja ter izboljsala prometno in osebno varnost. Sistem

bo redno spremljan, predvsem s kazalniki o uporabniski izkusnji, dostopnosti postajalis¢ oziroma
prestopnih tock, razpoloZljivosti informacij, kakovosti voznega parka, ustreznosti in usklajenosti voznih
redov ter zadovoljstvu uporabnikov. Ti podatki bodo redno uporabljani pri nacrtovanju nadaljnjega
razvoja sistema.
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Cilji Ciljne vrednosti

Povecati uporabo javnega * Do leta 2022 povecati Stevilo potnikov, ki uporabljajo javni potniski prevoz, na
potniskega prevoza. deset odstotkov (z osmih odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ uporabe javnega potniskega prevoza za potovanja na
delo na pet odstotkov (z dveh odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo osnovno3olcey, ki uporabljajo javni potniski prevoz
za prihod v 30lo, na 20 odstotkov (s 24 odstotkov v 2016) na racun povecanja
aktivnega prihoda v 3olo (pes in s kolesom).

+ Ohranjati deleZ uporabe javnega potniskega prevoza za prihod srednjeSolcev v
Solo (65 odstotkov v 2016).

I1zboljsati ponudbo + Poletu 2018 redno izboljSevati storitev javnega potniskega prevoza v obcini na

javnega potniskega osnovi proucitve potreb in moZnosti.

prevoza. + Do leta 2020 integrirati vozovnice za javni potniski prevoz drZzavne in obcinske
ravni.

Izboljsati dostopnost + Do leta 2020 doseci stoodstotni deleZ nizkopodnih vozil v mestnem potniskem

javnega potniskega prevozu.

prevoza za osebe z » Do leta 2025 doseci stoodstotni deleZ postajalis¢, dostopnih osebam z zmanjsano

zZmanjsano mobilnostjo. mobilnostjo in prilagojenih slepim ter slabovidnim.

Izboljsati podobo javnega + Po letu 2017 sistematicno izboljSevati podobo javnega potniskega prevoza med
potniSkega prevoza. prebivalci in obiskovalci.
* Do leta 2022 izboljsati zadovoljstvo z javnim potniskim prevozom med prebivalci
za 1,5 ocene na petstopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Pregled sveinjev ukrepov za podrocje javnega potniskega prevoza
Posamezni ukrepi in podrobnosti o njihovi izvedbi so navedeni v poglavju Akcijsko-finan¢ni nacrt na
koncu dokumenta.

Celovito nacrtovanje na podrocju javnega potniskega prevoza (sveZenj 4.1)

Za zagotovitev optimalnih izboljsav javnega potniskega prevoza v ob¢ini tako mestnega kot
medkrajevnega bo obcina najprej izdelala Studijo razvojnih moZnosti potnisSkega prevoza. V pripravo
Studije bodo vklju€eni vsi kljucni deleZniki ter rezultati analize stanja, pripravljeni v okviru izdelave
CPS. V njej bodo preverjeni elementi, kot so prilagoditev omreZja in voznih redov javnih prevozov
potrebam uporabnikoy, vrnitev obsega financiranja na visino sredstev pred kréenjem obsega storitve,
integracija organiziranih 3olskih in delavskih prevozov v sistem mestnih prevozov in druge mozZnosti
za povecanje pestrosti ponudbe v obcini, prilagojene za razli¢ne specifi¢ne potrebe in skupine
uporabnikov. Prouceni bodo tudi predlogi strokovnjakov in uporabniskih skupin, na primer pilotna
okrepitev dveh glavnih koridorjev glede hitrosti in frekvenc ter vzpostavitev linije do klju¢nih ciljev
poti oseb s posebnimi potrebami (do sedeZa Drustva slepih in slabovidnih in OS Dragotina Ketteja ter
do Drustva Son¢ek). Studija bo vklju¢evala tudi §irsi kontekst Ze nacrtovanih ukrepov, ki so opisani v
naslednjih sveZnjih.

Optimiziranje storitev in infrastrukture (sveZenj 4.2)

Za izbolj3anje storitev javnega prevoza v Novem mestu in obcini so Ze opredeljeni ukrepi, ki
nadgrajujejo obstojeco ponudbo in izboljSujejo kakovost storitve, pa tudi taksni, ki na razvoj gledajo
bolj vizionarsko. Dopolnitev ponudbe za obmocja z obstojecimi nizkimi frekvencami linij ali z njihovo
odsotnostjo je predvidena z uvedbo javnega prevoza po sistemu na klic ter z integracijo ponudbe s
Solskimi in delavskimi prevozi, ki bo uporabo slednjih omogocila tudi drugim ob¢anom. Nacrtovana
sta tudi intenzivnejSe opremljanje obstojecih postajalis¢ z urbano opremo, voznimi redji, javno
razsvetljavo in drugo opremo ter urejanje postajaliS¢ v celotni obcini, in sicer na lokacijah, kjer bi

bila avtobusna postajalisca z vidika uporabnikov potrebna, pa sedaj niso urejena. Pri tem bo najprej
izboljSano stanje na glavni avtobusni postaji v Novem mestu. Za laZjo dostopnost vsem uporabnikom
bo obcina svoj vozni park nadgrajevala z nizkopodnimi vozili, najbolj inovativen ukrep pa je ideja o
vzpostavitvi mestnega vlaka znotraj Novega mesta med Brsljinom in Regrskimi KoSenicami, za katerega
bo obcina pobudo oddala na Ministrstvo za infrastrukturo.
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IzboljSanje uporabniske izkusnje (sveZenj 4.3)

Da postane javni potniski prevoz privlacna izbira za opravljanje vsakodnevnih poti, je poleg frekvence,
pokritosti obmodja in hitrosti pomemben tudi vidik uporabniske izku3nje. Da bi prebivalcem priblizala
uporabo, bo ob¢ina izboljsala dostop do informacij o voznih redih in prihodih avtobusov tako v
analogni kot v digitalni obliki. Za laZjo dostopnost in vecjo privla¢nost uporabe bo na vozilih in
glavnih postajah vzpostavljen brezplacni brezZi¢ni dostop do interneta. Prodajna mreZa vozovnic bo
razsirjena, obcina pa se bo vkljucila v sistem integracije vozovnic in prevetrila tarifni sistem, pri cemer
bodo preverjene tudi moZnosti za uvedbo brezplacnega prevoza za doloCene ranljivejse skupine
uporabnikov. Uporabniska izkudnja bo izboljSana tudi za slepe in slabovidne, za katere bo sistem
mestnega potnisSkega prevoza nadgrajen z zvocnimi signali na postajalis¢ih in v vozilih.

Ozave$canje o ponudbi in koristih javnega potniskega prevoza (sveZenj 4.4)

Informiranost prebivalcev in drugih uporabnikov o ponudbi in moZnostih uporabe javnih prevozov
bo okrepljena. Promovirane bodo prednosti uporabe pred vozZnjo z avtomobilom ter izvajane
izobraZevalne aktivnosti o koristih in nacinu uporabe javnega potniskega prevoza. Hkrati z izvedbo
ukrepov in uvedbo novosti bodo potekale podporne promocijske akcije, ki bodo zagotovile kar
najvecjo obvescenost prebivalcev ter s tem pripomogle k vecji uporabi javnih prevozov.

Spremljanje in vrednotenje stanja na podrocju javnega potniskega prevoza (sveZenj 4.5)

Celovit proces spremljanja in vrednotenja izvajanja ter ucinkov vseh aktivnosti v okviru strategije
bo transparentno voden s pomocjo Nacrta spremljanja in vrednotenja CPS. S tem bo zagotovljeno
tudi redno spremljanje in vrednotenje klju¢nih kazalnikov javnega potniskega prevoza v sistemu
spremljanja kazalnikov mobilnosti.
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Racionalna raba osebnih avtomobilov

Eden od ciljev strategije je doseganje odgovorne rabe osebnih avtomobilov in posledi¢no povecanje
kakovosti bivanja v ob¢ini, zmanjSevanje zastojev ter onesnaZenja okolja. Izkudnje kazejo, da je

rasti cestnega prometa nesmiselno slediti z gradnjo vedno nove infrastrukture in parkiris¢. Nova
infrastruktura namrec privabi dodaten promet, ki nove povrsine kmalu zapolni. Napredna mesta zato
zastojev in drugih teZav, ki jih povzrocajo osebni avtomobili, Ze dolgo ne obvladujejo z nenehnim
prilagajanjem infrastrukture. Ta mesta prilagajajo obseg in razporeditev avtomobilskega prometa
mestu, in ne obratno; v nekaterih mestih je s kakovostno ponudbo trajnostnih potovalnih nacinov ter
moZnostmi souporabe avtomobilov in skupnih voZenj prisoten celo trend zmanjsevanja lastnistva
avtomobilov.

Evidencaizzivov

Dvig standarda in posledi¢no povecano lastnistvo osebnih avtomobilov vodi v ve¢ avtomobilskega
prometa. Ta ob povecani mobilnosti prebivalcev prinasa tudi teZave. Rezultati kordonskega Stetja
kaZejo, da je vec kot tri Cetrtine poti v Novem mestu opravljenih z osebnimi avtomobili. Pri tem je
povprecna zasedenost avtomobilov pod 1,5 potnika, kar skupaj pomeni veliko obremenitev za cestno
mreZo in okolje ter potencialen pritisk na nacrtovalsko stroko za zagotavljanje dodatne infrastrukture
za avtomobile.

Obcina skupaj z drZzavo nacrtuje cestni obroc okoli Novega mesta, zaCetek gradnje prvega odseka

od avtocestnega prikljucka do Revoza je predviden Ze v letu 2019. Mnogi deleZniki prav s tem
povezujejo reSevanje vrste teZav s prometom v Novem mestu. Vendar tovrstni projekti ne prinasajo
zgolj koristi, zato pred nacrtovalce postavljajo nove dileme. Prva je izrazita dolgorocnost projekta,
zaradi katere je treba reSevati izzive mobilnosti v obcini tudi brez te prihodnje cestne povezave. Druga
je vprasljivost smotrnosti izgradnje celotnega obroca Stiripasovnih hitrih cest. IzkuSnje mnogih mest
namrec kaZejo na to, da so se z izgradnjo avtocestnega obroca s¢asoma soocila s problemom, da
predstavlja taka infrastruktura omejitev v prostorskem razvoju in oteZuje povezanost novih mestnih
delov zunaj obvoznice z mestnim sredis¢em. Ustreznejsa resitev bi zato lahko bila mestna cesta z
nivojskimi kriZzanji in s programom ob njej. Tretja dilema je veckrat potrjena ugotovitev, da nova cestna
infrastruktura praviloma generira tudi dodatni avtomobilski promet. Od tod tudi v Novem mestu

izvira nevarnost, da mestna obvoznica prevzame in spodbudi prometne tokove znotraj mesta, kar bi

le Se dodatno okrepilo vse negativne posledice avtomobilskega prometa. V vsakem primeru mora

biti v sklopu tovrstnih naloZb vedno urejena tudi infrastruktura najvidjega kakovostnega razreda, ki je
namenjena hoji in kolesarjenju.

Zaradi velike dnevne migracije in razporeditve stanovanj ter centralnih (oskrbnih, storitvenih,

izobrazevalnih in zdravstvenih) dejavnosti so v mestu potrebe po parkirnih povrsinah vse vecje. Te
so trenutno urejene na parkiris¢ih in v okviru prometnic v mestnem jedru ter v dveh vedjih parkirnih
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hisah. V zadnjih letih je bilo urejenih 3e nekaj dodatnih vedjih parkiris¢, ki Se ne zadoScajo potrebam.
Problem parkiranja se krepi ne le v mestnem sredi3cu, temvec tudi v stanovanjskih naseljih z vecjo
gostoto. V mestu na primer tudi ni oznacenih parkiris¢ za obiskovalce oziroma ni usmerjevalnih tabel
do obstojecih obiskovalcem namenjenih parkiris¢. Oznaciti in opredeliti je treba parkiris¢a za osebne
avtomobile in tudi zadostno Stevilo parkiris¢ za avtobuse, ki obiskovalce pripeljejo ob kulturnih,
Sportnih in drugih vedjih dogodkih. Tudi prebivalci dojemajo parkiranje kot eno bolj perecih podrocij
prometa v mestni ob¢ini. V anketi med prebivalci je bilo parkiranje med 16 podrocji prometa uvrs¢eno
na tretje mesto med podrodji, s katerimi so prebivalci najmanj zadovoljni.

Upravljanje parkiranja nima rezultatoy, ker ni vzpostavljeno celovito in na celotnem obmocju

mesta, hkrati pa tudi ne vpliva na zmanjSanje motoriziranega prometa. Ob¢ina bi zato morala nujno
vzpostaviti sistem celovitega upravljanja parkiranja kot tudi razbremeniti najmanj tiste javne povrsine,
ki so preve¢ pomembne, da bi jih namenjali parkiranju in/ali motoriziranemu prometu (na primer
Glavni trg in del Starega trga, okolica turisti¢nih tock). Na teh obmocjih se osebni motorni promet lahko
ukine oziroma ¢im bolj zmanj3a, prostor pa nameni pescem in kolesarjem (na primer v okolici gradu
Otocec in v naselju Otocec). Podoben pristop je potreben tudi na obmocju dolocenih rab prostora in
kljuenih ciljev poti, saj ti zahtevajo posebno pozornost pri urejanju parkiranja in varovanja ogrozenih
udeleZencev v prometu (na primer okolica vrtcev, $ol, zdravstvenih domov in domov za starejse). Ce je
njihova lokacija zunaj oZjega mestnega sredisca, se nov parkirni reZim vzpostavi v sklopu preurejanja v
obmodje prijaznega prometa.

Glede na izkusnje drugih mest predstavlja podrocje upravljanja parkiranja pomemben potencial za
dodaten vir sredstey, ki bi omogocila vec investicij v trajnostno mobilnost. Po pridobljenih podatkih
trenutno znasajo sredstva obcine, pridobljena na letni ravni iz parkirnin in parkirnih prekrskov,
pribliZno 250.000 evrov.

Gost promet pomeni tudi velik okoljski problem. Stevilo dni v letu s preseZeno dnevno mejno
koncentracijo delcev PM10 v obdini se bliZa Stevilki 50. K onesnaZenosti zraka poleg tovornega
prometa in drugih dejavnikov pomembno prispeva tudi osebni avtomobilski promet. Problematiko bo
obcina reSevala tudi z izvajanjem ukrepov Nacrta za kakovost zraka, ki na tem podrocju predvideva
spodbujanje trajnostnega prevoza na ravni mesta, uvajanje vozil na stisnjen zemeljski plin in vozil

z zelo nizko stopnjo emisij delcev ali brez njih ter spodbujanje izdelave in izvajanja mobilnostnih
nacrtov.




Evidenca dosezkov

Mestna obcina Novo mesto se Ze dalj ¢asa ukvarja z upravljanjem in zagotavljanjem parkiranja v
sredisCu mesta. Obmocja placljivega ali nadzorovanega parkiranja se Sirijo proti obrobju. Placljivo ali
kratkotrajno parkiranje je trenutno urejeno na parkiris¢ih in v okviru prometnic v mestnem jedru ter v
dveh vedjih parkirnih hisah (Portoval in Novi trg). V zadnjih letih je bilo urejenih nekaj vedjih parkirisc
(v Kandiji, pri zdravstvenem domu in v gospodarskih conah), vendar ta ne zadoscajo potrebam.
Problem parkiranja se krepi ne le v mestnem sredis¢u, temvec tudi v stanovanjskih naseljih z vecjo
gostoto. Obcina se s temi vpradanji aktivno ukvarja in isCe resitve. Ena od njih je uvedba placevanja
parkirnine s SMS-sporocili in prek aplikacije za pametne telefone, ki je bila uvedena v letu 2017.

Po dolgih letih dogovarjanj, nacrtovanj in projektiranja se je v letu 2017 zacela prenova starega jedra
Novega mesta, katerega prometna ureditev bo omejila povrsine za motoriziran promet in ga umirila.
Kljub visoki podpori popolnemu zaprtju Glavnega trga za promet se je obcina odlocila le za njegovo
omejevanje in umiritev. Vsekakor gre za pomemben korak pri drugacnem pogledu na osebni motorni
promet v obdini.

Po nekajdesetletnem neoviranem zagotavljanju infrastrukture osebnim avtomobilom se je v nekaterih
mestnih delih zacel nasproten proces — umirjanje motoriziranega prometa, predvsem okoli Sol. Gre za
prve korake, ki so pomembni za prihodnje ureditve, saj z njimi ob&ina pridobiva dragocene izkusnje o
postopkih izvajanja takih ukrepov.

Novo mesto se pripravlja tudi na prihod vec vozil na alternativne pogone. Lotilo se je vzpostavljanja
mreZe polnilnic za elektri¢na vozila (dve obstojeci). Trendu se prilagajajo tudi javna podjetja, tako ima
na primer mestna komunala Ze nekaj e-vozil.

Kaksno prihodnost nacrtujemo?

Mestna obcina bo dosegla zmanj3anje odvisnosti od uporabe avtomobila. Celostno nac¢rtovan promet
bo omogocil zmanjsanje avtomobilskega prometa in zastojev, predvsem na glavnih cestah ter v
konicah, s hkratnim povecanjem Stevila ljudi, prepeljanih po teh prometnicah. Obstojeci motorizirani
promet bo temeljil na varnih in okolju prijaznih vozilih.

Obcina bo 3e naprej oZivljala mestno sredi3¢e Novega mesta in druga naselja ter povecevala
privlacnost naselij za bivanje. Izboljani bosta dostopnost za vse, tudi za ljudi z omejeno mobilnostjo,
in prometna varnost, zmanjsalo se bo Stevilo konfliktov med motoriziranimi in nemotoriziranimi
udeleZenci.

Obcini bo uspelo zmanj3ati parkirne obremenitve okolice vecjih generatorjev prometa in premisljeno
zagotavljati parkiranje za novogradnje. Zmanj3ala in umirila bo motorizirane voZnje skozi naselja s
poudarkom na odpravljanju tranzita in z urejanjem obmodij prijaznega prometa v obcutljivih delih
naselij, kot so sredi3ca, okolice Sol in stanovanjske soseske. Bistveno bo zmanjsano 3tevilo prometnih
nesreC in udeleZencev v njih, ¢rne tocke pa bodo redno odstranjevane.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Cilji

Zmanjsati odvisnost
prebivalcev od
avtomobila.

Ciljne vrednosti

Do leta 2022 zmanjsati deleZ poti z avtomobili v Novem mestu na 70 odstotkov (z
78 odstotkov v 2016).

Do leta 2022 zmanjsati deleZ otrok, ki prihajajo v vrtec z avtom, na 75 odstotkov (s
86 odstotkov v 2016).

Do leta 2022 zmanj3ati deleZ otrok, ki prihajajo v osnovno 3olo z avtom, na 38
odstotkov (s 47 odstotkov v 2016).

Do leta 2022 zmanj3ati deleZ dijakov, ki prihajajo v srednjo Solo z avtom, na 20
odstotkov (s 27 odstotkov v 2016).

Do leta 2022 zmanj3ati deleZ zaposlenih, ki prihajajo na delo z avtom, na 85
odstotkov (s 94 odstotkov v 2016).

Do leta 2022 zmanjsati stevilo avtomobilov na prebivalca za en odstotek (glede na
2016).

Do leta 2022 zmanijsati deleZ izdatkov za mobilnost na 14 odstotkov (s 16
odstotkov v 2016).

Povecati prometno
varnost.

Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo preseZenih hitrosti avtomobilov znotraj
stanovanjskih obmocdij in v okolici vrtcev ter ol za 75 odstotkov (glede na 2016).
Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo poskodovanih v nesrecah z udeleZbo avtomobilov
za 50 odstotkov (v primerjavi z obdobjem 2010-2015).

Do leta 2025 odpraviti smrtne Zrtve v prometnih nesrecah.

Urediti parkirne razmere
v ob¢ini.

Do leta 2019 uvesti upravljanje parkiranja na obmocju celotnega Novega mesta.
Do leta 2022 uvesti upravljanje parkiranja v drugih vecjih naseljih v obdini.

Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo primerov nepravilnega parkiranja za 75 odstotkov
(glede na 2015).

Zagotavljati ustrezno umestitev parkirnih prostorov za invalide.

Po letu 2018 zagotoviti namensko porabo prihodkov od parkirnin za financiranje
izboljsanja ponudbe trajnostnih potovalnih nacinov v obdini.

Povecati delez okolju
prijaznih vozil.

Do leta 2018 vzpostaviti osnovno mreZo polnilnic za elektri¢na vozila.
Do leta 2022 doseci 20-odstotni deleZ vozil na alternativni pogon v obdini.

Zmanjsevati negativne
ucinke cestnega
motornega prometa.

Do leta 2022 zmanj3ati onesnaZenost zraka in obremenjenost s hrupom zaradi
cestnega motornega prometa v mestnem sredis¢u za 50 odstotkov (glede na
2015).

Pregled sveznjev ukrepov za podrocje osebnega motoriziranega prometa
Posamezni ukrepi in podrobnosti o njihovi izvedbi so navedeni v poglavju Akcijsko-finan¢ni nacrt na

koncu dokumenta.

Celovito nacrtovanje na podrocju osebnega motoriziranega prometa (sveZenj 5.1)

Celovito upravljanje parkiranja je klju¢no za uspesno zmanjsevanje deleZa poti, opravljenih z
avtomobilom, in za usmerjanje avtomobilov na lokacije, kjer so manj moteci. Za uinkovitost resitev pa
je klju¢no, da so slednje nacrtovane sistemati¢no ter da zajemajo celotno obmocje naselja, saj lahko le
tako zmanjsamo neZelene stranske ucinke ukrepov, uvedenih na manjsih zaklju¢enih obmodjih.

Velik del upravljanja osebnega motoriziranega prometa bo zajet pri celovitem urejanju obmocij
prijaznega prometa in vzpostavljanju prenovljene hierarhije cestnega omreZja. Obe podrodji bosta
nacrtovani soasno v okviru enega dokumenta. Zasnova hierarhije cestnega omreZja bo na novo
opredelila vec kategorij cest (tranzitne in lokalne ceste z razlicnimi omejitvami hitrosti), ki bodo
pripomogle k zmanj3anju koli¢ine tranzitnega prometa v stanovanjskih soseskah in v sredis¢ih naselij.
Tranzitne ceste bodo zamejile obmocja prijaznega prometa, znotraj katerih bo prometa manj in bo
zaradi ureditev moc¢no umirjen. Ceste in ulice bodo na teh obmocjih namrec preurejene tako, da bodo
imeli na njih prednost pesci in kolesarji. Z zmanjSanjem koli¢ine nepotrebnega prometa se bodo
zmanj3ale negativne posledice za okolje in povecala prometna varnost.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



Umirjanje osebnega motoriziranega prometa (sveZenj 5.2)

Zasnovi obmocdij prijaznega prometa bo sledilo njihovo urejanje, kot prvo bo preurejeno obmocje
starega mestnega jedra Novega mesta, sledila pa bodo e druga obmocja v Novem mestu in drugih
naseljih v obdini. Z razlicnimi ukrepi se bo izvedla tudi umiritev prometa na vpadnicah v Novo mesto
ter na glavnih cestah skozi druga naselja v obcini. Predvsem bo Slo za vzpostavitev novega reZzima ter
kontrolo hitrosti, na ureditve pa bosta vezana tudi sistemati¢no zbiranje in obdelava podatkov. Nadzor
ne bo poostren le v smislu prevelikih hitrosti, temvec tudi v smislu prekrSkov voznikov osebnih vozil -
predvsem v okolici glavnih ciljev poti.

za pe3ce in kolesarje ter bodo preverjene s kriteriji in izhodisci, ki jih postavljajo CPS ter tematske
smernice urejanja za posamezno podrodje.

Upravljanje mirujocega prometa (sveZenj 5.3)

Z izzivom parkiranja se bo ob¢ina spopadla celovito. Izdelani zasnovi celovitega upravljanja parkiranja
bo sledila postopna uvedba novih reZimov. Ti bodo s pokritostjo celotnega obmocja posameznega
naselja ter z zadostno frekvenco nadzora zagotovili razpoloZljivost prostih parkirnih mest na klju¢nih
ciljih poti. Ustrezne oznacbe bodo socasno skrajsale iskalni ¢as in pot do prostega parkirnega prostora.
Novi reZimi bodo primarno vpeljani v sredis¢u Novega mesta in v okolici klju¢nih ciljev poti ter pilotno
v stanovanjskih obmocjih vsaj dveh naselij v ob¢ini.

Nova parkirna politika bo postala merski aparat za preurejanje obstojecih parkirnih povrsin, za urejanje
novih oziroma za opustitev Ze nacrtovanih ureditev tako znotraj naselij kot na njihovem obrobju.
Parkirna politika bo omogocila na primer ureditev nekaterih parkirnih mest za gibalno ovirane na
primernejsih lokacijah od obstojecih, z njo pa bo mogoce tudi spodbujati uporabo vozil na alternativni
pogon.

Pomemben element upravljanja parkiranja bo vzpostavitev navzkriznega financiranja, v okviru
katerega bodo prihodki od parkirnin neposredno namenjeni financiranju ukrepov za izboljsanje
ponudbe trajnostnih potovalnih nacinov v obdini.
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Nadgradnja in vzdrZevanje infrastrukture za motoriziran promet (sveZenj 5.4)

CPS kljub ve¢jemu poudarku na ukrepih trajnostne mobilnosti ne zapostavlja infrastrukture za
motoriziran promet, saj kakovostna infrastruktura pomeni med drugim tudi vecjo varnost za vse
uporabnike. Bodo pa sredstva, namenjena vzdrZevanju in prenovi obcinskega cestnega omreZja, v
prihodnosti uporabljena kar se da smotrno. So¢asno bodo vsakokrat preverjene tudi moznosti za
izboljSanje pogojev za hojo in kolesarjenje ter preverjena dostopnost za intervencijska vozila.

Izgradnja cest visje kategorije bo v fazi izdelave projektne dokumentacije preverjena s kriteriji CPS,
predvsem glede njihove upravicenosti in profilov, skladnosti z zasnovo obmocij prijaznega prometa
ter Zelene hierarhije cestnega omreZja in ne nazadnje socasnega zagotavljanja kakovostnih pogojev za
uporabo trajnostnih potovalnih nacinov.

Za zagotavljanje dostopnosti vozil na alternativni pogon bo v obcini vzpostavljena mreZa elektricnih
polnilnih postaj.

Ozave$cevalne in obvescevalne aktivnosti (sveZenj 5.5)

Prometna varnost je pri motoriziranem prometu vedno na prvem mestu, zato bo njeno izboljSanje
osrednja tema rednih promocijskih, ozaveScevalnih in izobraZevalnih aktivnosti. Poudarek bo na
ozavescanju voznikov o nevarnostih, ki jih povzroca neprilagojena voznja, ter izobraZevanju o varcni
in varni voZnji. Prebivalcem bodo predstavljene negativne posledice uporabe avtomobila in moZnosti
alternativnih potovanj.

Prebivalci bodo redno seznanjeni z vsemi ukrepi s podroc¢ja parkiranja in optimizacije cestnega
prometa ter z njihovimi izhodi3&i in cilji, kar bo povecalo razumljivost in sprejemljivost teh ukrepov.
Navedene aktivnosti se bodo na obcinski ravni primarno izvajale med Evropskim tednom mobilnosti,
ob zacetku in koncu Solskega leta ter v okviru drugih dogodkov s povezano vsebino.

Spremljanje in vrednotenje stanja na podrocju osebnega motoriziranega prometa (sveZenj 5.6)

Celovit proces spremljanja in vrednotenja izvajanja ter uc¢inkov vseh aktivnosti v okviru strategije bo
transparentno voden s pomocjo Nacrta spremljanja in vrednotenja CPS. S tem bo zagotovljeno tudi
redno spremljanje in vrednotenje klju¢nih kazalnikov osebnega motoriziranega prometa v sistemu
spremljanja kazalnikov mobilnosti. Hkrati s kazalniki osebnega motoriziranega prometa se bo skladno
z odlokom o kakovosti zraka izvajalo Se spremljanje kakovosti zraka in obremenjenosti s hrupom.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Optimiziran tovorni promet

Uspesen gospodarski sektor je eden od klju¢nih virov moci obcine, ki v tem smislu precej izstopa
iz sicerSnjega povpredja regije, saj kljub majhnemu delezu prebivalstva (priblizno Cetrtina) ustvarja
vecino gospodarskih aktivnosti v njej. Gospodarska uspednost hkrati prinasa obcini teZave

zaradi velike koli¢ine tovornega prometa in dnevnih migracij iz celotne regije. Tovorni promet je
kljucen za zagotavljanje pretoka blaga in ustvarjanje pogojev za ekonomski razvoj mesta. Hkrati
predstavlja precejSnjo obremenitev za obcinski prometni sistem in okolje, saj obsega med 10 in
18 odstotki cestnega prometa v mestih in raste sorazmerno z gospodarsko rastjo. Njegov vpliv je
bolj skoncentriran zaradi vecjih in bolj obremenjujocih vozil, ki povecujejo onesnaZenost okolja,
zmanjsujejo prometno varnost in povzrocajo poskodbe na voziscih.

V obcini so se razvile moc¢na avtomobilska, farmacevtska in kozmeti¢na industrija ter industrija
izolacijskih materialov. Zanjo je znacilna nadpovprecna zastopanost velikih podjetij ter velika izvozna
usmerjenost. Obmocja gospodarskih dejavnosti so zato glavni generatorji tovornega prometa in
dnevnih migracij, lokacijsko pa so na obmocju Novega mesta precej razpriena. Vedji kompleksi so

v naslednjih predelih mesta: v Lo¢ni (Tovarna zdravil Krka), na obmocju Grma in Gotne vasi (Revoz,
TPV), v Brsljinu (Novoteks, Ursa in nekdanji Pionir), na Cikavi in v Drgancevju (obrtne in druge manjse
proizvodne dejavnosti).

Evidenca izzivov

Velik okoljski problem ob¢ine postaja onesnaZenje zraka z delci PM10. Stevilo dni v letu s preseZeno
dnevno mejno koncentracijo v ob¢ini se bliZa Stevilki 50. K onesnaZenosti zraka pomembno prispeva
tudi velika koli¢ina tovornega prometa. Problematiko bo obcina reSevala tudi z izvajanjem ukrepov
Nacrta za kakovost zraka, ki na podrocju tovornega prometa predvideva njegovo preusmeritev na
Zeleznico, izboljSanje cestne infrastrukture in poostren nadzor nad izvajanjem predpisa, ki ureja
nalaganje in pritrievanje tovora v cestnem prometu. K zmanj3anju onesnaZenosti zraka lahko
pripomore tudi uvajanje tovornih in drugih vozil na alternativne pogone v obcinske javne sluzbe.

Za obcino je znacilen velik obseg tovornega prometa, pri Cemer ima velik deleZ izvor in cilj na oZjem

obmodju Novega mesta. Pri tem niso problematicna le obmocja gospodarskih dejavnosti, ampak tudi
dostava v mestno sredisCe. Za prevoz tovora se uporablja mestna cestna mreZa, kar pogosto povzroca
konflikte z drugimi uporabniki. ZmanjSanje obsega tovornega prometa v mestu in obdini je zato eden
klju€nih izzivov upravljanja tovornega prometa.
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Evidenca dosezkov

Urejanje tovornega prometa je bilo v preteklosti domena posameznih podjetij brez sodelovanja
mestne obcine. Ena pomembnih izjem je vecje parkirisCe za tovornjake pri tovarni Adria Mobil, ki
zmanjsuje obremenjenost mesta s tovornim prometom. Podoben vpliv ima praksa podjetja ZNAS, ki
izvaja dostavo »just-in-time« za Revoz in ki nacrtuje ureditev logisticnega sredisca, verjeten zacetek
prihodnje dobre prakse.

Kaksno prihodnost nacrtujemo?

Obcina bo zagotovila infrastrukturo za zanesljiv in u¢inkovit tovorni promet, ki bo uravnoteZen z
drugimi uporabniki prometnega sistema in prostora. Tako bo nadaljnja gospodarska rast zagotovljena
ob hkratni racionalizaciji obsega tovornega prometa na obcinskih cestah, predvsem v okolici obmocij
prijaznega prometa, ter zmanjsanju njegovih negativnih vplivov na okolje in zdravje.

Obcina bo spodbujala dolgoro¢no partnerstvo in sodelovanje med deleZniki javnega in zasebnega
sektorja na podrocju tovornega prometa z namenom iskanja trajnostnih resitev na tem podrocju. Hkrati
bo ozavescala o potrebah in vplivih tovornega prometa.




Cilji Ciljne vrednosti

Izboljsati dostopnost * Do leta 2021 vzpostaviti manjkajoco infrastrukturo za neposredno navezavo
obmocij gospodarskih gospodarskih obmocij na infrastrukturo visjega ranga.

dejavnosti.

Preusmeriti tovorni + Do leta 2022 povecati deleZ prevozov tovora po Zeleznici za deset odstotkov
promet na Zeleznico. (glede na 2018).

Urediti dostavo v srediséu * Doseci, da bodo od leta 2018 vsa dostavna vozila, ki bodo vstopala v oZje mestno
mesta. sredisce, ustrezala najmanj emisijskemu razredu Euro 5.
+ Do leta 2019 vzpostaviti konsolidacijski center za dostavo v mestnem srediscu.

Zmanjsevati negativne + Do leta 2022 zmanj3ati onesnaZenost zraka in obremenjenost s hrupom zaradi
ucinke cestnega cestnega motornega prometa v mestnem sredis¢u za 50 odstotkov (glede na
motornega prometa. 2015).

Pregled sveznjev ukrepov za podrocje tovornega prometa
Posamezni ukrepi in podrobnosti o njihovi izvedbi so navedeni v poglavju Akcijsko-finan¢ni nacrt na
koncu dokumenta.

Celovito nacrtovanje na podrocju tovornega prometa (svezZenj 6.1)

V obcini Novo mesto, gospodarskem srediscu Sirse regije, predstavlja tovorni promet pomemben delez
v vsakodnevnem prometu. Cestni tovorni promet je obremenilen za okolje, zato bo obc&ina v okviru
CPS in drugih dokumentov izvajala ukrepe, ki bodo pomagali zmanjsati negativne vplive tovornega
prometa na okolje in kakovost bivanja v obcini.

Velika koli¢ina tovornega prometa na cestah pomeni vec zastojev in manjso prometno varnost. Zato je
treba zagotoviti optimalno in &im bolj neposredno navezavo gospodarskih obmodij na infrastrukturo
vidjega ranga. Se ucinkovitej$a pa je preusmeritev ¢im vecjega deleZa tovornega prometa na Zeleznico.
Trenutno se namrec vecina tovornega prometa odvija po cestah po nacelu »just-in-time, zato je
nujna preveritev moZnosti izboljSave storitev ZelezniSkega tovornega prevoza, ki bi lahko vsaj deloma
nadomestil prevoze po cesti. A tovorni promet ni teZava le glavnih mestnih cest. Velike obremenitve
predstavlja tudi za mestno sredisCe. Zanj je znacilna strnjena zazidava, ki v vecjem delu ne dopusca
ureditve Sirokih dovoznih poti, obmocje pa bo v kratkem preurejeno v javni prostor z omejenim
dostopom za motoriziran promet. Za zagotavljanje visoke kakovosti bivanja se bo hkrati s preureditvijo
javnih prostorov izdelala tudi Studija urejanja dostave v mestnem sredi3Cu po preureditvi.

Upravljanje tovornega prometa (svezenj 6.2)

Poleg nacrtovalskih usmeritev na podrocju tovornega prometa bodo izvedeni tudi doloceni ukrepi
njegovega takojsnjega upravljanja. Za preprecitev nepotrebnih voZenj bo zunaj mestnega sredisca
urejeno in oznaceno vecje parkirisCe za parkiranje ter Cakanje tovornjakov. Glavnina tovornega
prometa bo z ustreznimi oznakami preusmerjena z zahodne na vzhodno vpadnico, ob kateri je manj
poselitvenih obmocij. Vzpostavljena bo Se prepoved tovornega prometa (razen dostave) na mestnih
cestah, samo dostavo v mestno srediSce pa bo v prihodnosti mogoce izvajati le z okoljsko ustreznimi
vozili. V ta namen bo vzpostavljen tudi ustrezen nadzor, s katerim bo poskrbljeno, da se novi reZim
ustrezno izvaja.

Spremljanje in vrednotenje stanja na podrocju tovornega prometa (sveZenj 6.3)

Celovit proces spremljanja in vrednotenja izvajanja ter uc¢inkov vseh aktivnosti v okviru strategije

bo transparentno voden s pomocjo Nacrta spremljanja in vrednotenja CPS. S tem bosta zagotovljeni
tudi redno spremljanje in vrednotenje klju¢nih kazalnikov tovornega prometa v sistemu spremljanja
kazalnikov mobilnosti. Hkrati s kazalniki tovornega prometa se bo skladno z odlokom o kakovosti zraka
izvajalo Se spremljanje kakovosti zraka in obremenjenosti s hrupom.
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Zaveze za visjo kakovost bivanja

Nabor ukrepov CPS je bil izdelan tako, da zagotavlja uravnoteZzen razvoj vseh klju¢nih podrodij
prometa in da kar najucinkoviteje pripomore k doseganju zastavljenih strateskih ciljev, podrejenih
ciljev po posameznih stratedkih stebrih ter uresnicevanju vizije razvoja prometa v obcini. Ukrepi so
izbrani na podlagi rezultatov analize stanja, prioritet sploSne javnosti, klju¢nih deleZnikov ter obcine,
v veliki meri pa so upoStevane tudi izkuSnje od drugod. Znotraj posameznega strateSkega stebra so
posamezni ukrepi zdruZeni v sveZnje ukrepov, ki obravnavajo posamezno tematsko podrocje znotraj
stebra.

Strateski stebri CPS Mestne obcine Novo mesto so:

Prvi steber: Celostno nacrtovanje mobilnosti

Drugi steber: Vrnitev hoje med najbolj zaZzelene nacine premikanja
Tretji steber: Uveljavitev visje kulture kolesarjenja

Cetrti steber: Javni prevozi z dobro uporabnigko izkugnjo

Peti steber: Racionalna raba osebnih avtomobilov

Sesti steber: Optimiziran tovorni promet

Akcijski nacrt vsebuje v vseh strateskih stebrih skupno 140 razli¢nih ukrepoy, ki urejajo podrocje
prometa na obmocju celotne obcine. Kompleksnejsi ukrepi, vezani na prostorske preureditve, so zajeti
v skupinah sistemskih ukrepov in ukrepov za celovito ureditev vecjih zaklju¢enih obmocdij. Zanje bodo
lokacije izvedbe doloCene tekom izvajanja strategije. Prostorsko pa je Ze umescena skupina ukrepov
za ureditev dolocenih lokacij in povezay, ki so bile opredeljene Ze pred zakljuckom CPS. Teh ukrepov je
40 in predstavljajo slabo tretjino vseh predvidenih ukrepov. Med ukrepi je tudi 30 odstotkov tak3nih,
ki soCasno urejajo razmere znotraj razlicnih strateskih stebrov. Ti ukrepi so podrobno opisani in
ostevilCeni, ko se pojavijo prvic, v naslednjih stebrih pa je naveden sklic na prvi opis.

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Ukrepe je mogoce po njihovih klju¢nih znacilnostih razdeliti v pet skupin:

- sistemski ukrepi, s katerimi bo obcina pridobila sodoben odlocevalski in nacrtovalski okvir za urejanje
prometa in mobilnosti (43 ukrepov ali 31 odstotkov vseh);

« ukrepi za komuniciranje in promocijo aktivnosti na podrocju prometa (13 ukrepov ali 9 odstotkov
vseh);

« ukrepi za spremljanje in vrednotenje izvajanja strategije (11 ukrepov ali 8 odstotkov vseh);

« ukrepi za celovito ureditev vecjih zakljucenih obmocij (6 ukrepov ali 4 odstotke vseh);

« ukrepi za preureditev lokacij ali povezav, ki so bile opredeljene Ze pred zakljuckom strategije (40
ukrepov ali 29 odstotkov vseh);

« drugi podporni ukrepi za izboljSanje pogojev in ponudbe vseh potovalnih nacinov (27 ukrepov ali 19
odstotkov vseh).

sistemski ukrepi
31%

drugi podporni ukrepi
19 %

ureditev lokacije -
drugi ukrepi

Razdelitev ukrepov CPS
P 11%

Mestne obcine Novo

mesto po njihovih
komuniciranje in promocija
9%

kiju¢nih znacilnostih
ureditev lokacije - ukrepi TUS

18 %
spremljanje in vrednotenje
ureditev celotnega obmocja 8%
4%
D)) o
90%
so% |
70%
Struktura ukrepov 60%
znotraj posameznega 50% - B sistemski ukrepi
strateskega stebra CPS ®m komuniciranje in promocija
Mestne obcine Novo 40% m spremljanje in vrednotenje
mesto 30% ] ured?tev Selotnega gbmoqa
ureditev Ze opredeljene
20% lokacije
10% drugi podporni ukrepi
0%
celostno hoja kolesarjenje javni osebni tovorni
prometno (42 ukrepov) (45 ukrepov) potniski motorizirani promet
nacrtovanje prevoz promet (9 ukrepov)
(31 ukrepov) (20 ukrepov) (32 ukrepov)
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Celostno nacrtovanje mobilnosti

Cilji

Ciljne vrednosti

Vzpostaviti pogoje
za celovito urejanje
prometa.

* Vletu 2017 zagotoviti, da CPS MONM postane osnovni dokument nacrtovanja in
upravljanja prometa, ki se redno obnavlja (posodobitev vsaki dve, prenova vsakih
pet let).

+ Do leta 2018 okrepiti obcinsko upravo s kadri za strateSko nacrtovanje prometa.

+ Do leta 2022 vzpostaviti sistem nacrtovanja in upravljanja prometa na regionalni
ravni.

Uvesti orodja za
sistematicno spremljanje
podrocja mobilnosti.

+ Vletu 2017 vzpostaviti sistem rednega spremljanja in vrednotenja stanja
mobilnosti ter merjenja uc¢inkov ukrepov CPS.
+ Vletu 2017 vzpostaviti sistem presoj projektov s kriteriji CPS.

Spremeniti nacrtovalske
prioritete in njihovo
uveljavitev.

+ 0Od leta 2018 dosedi, da bo vsak proracun obcine uravnoteZen glede investicij v
posamezne potovalne nacine.

» Do leta 2020 doseci razmerje 60/40 odstotkov med investicijami v infrastrukturne
in mehke ukrepe.

Izboljsati nacrtovalske
prakse na podrocju
prometa.

* Vletu 2017 vzpostaviti sistem integriranega pristopa k izdelavi in izvajanju
strateskih dokumentov obcine.

+ Od leta 2017 se redno vkljucevati v evropske projekte o inovativnih resitvah
trajnostne mobilnosti.

+ 0Od leta 2017 redno uporabljati smernice Ministrstva za infrastrukturo (ali pripraviti
obcinske) za nacrtovanje in tehnic¢ne ureditve po posameznih podrocjih prometa
(denimo hoja, kolesarjenje in parkiranje).

+ Vletu 2017 uvesti upravljanje mobilnosti (izvedba mehkih ukrepov) kot sodobno
nacrtovalsko prakso.

Izvajati celovite ukrepe
na podrocju prometa.

+ 0Od leta 2018 sistemati¢no pripravljati mobilnostne nacrte za vse vecje generatorje
prometa v ob¢ini, pri Solah vklju¢no z nacrti varnih Solskih poti.

+ 0Od leta 2018 sistemati¢no vzpostavljati obmocja prijaznega prometa v okolici
klju¢nih generatorjev prometa in v stanovanjskih soseskah v Novem mestu in
vedjih naseljih v obcini.

Zagotoviti
transparentnost
odlocanja o urejanju
prometa z vklju¢evanjem
javnosti.

+ 0Od leta 2017 zagotavljati celovito vkljuCevanje javnosti v pripravo strategij in
izvajanje ukrepov.

» Do leta 2022 povecati deleZ prebivalcev, ki so zadovoljni s stanjem prometa, na 30
odstotkov (z 19 odstotkov zadovoljnih in zelo zadovoljnih v letu 2016).
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Pregled sveznjev ukrepov za podrocje celostnega nacrtovanja mobilnosti

Izvajanje in zagotavljanje aktualnosti CPS (sveZenj 1.1)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
01  Redna polletna srecanja brez majhna MONM, ZI redna
odgovornih na obcinski upravi aktivnost od
o0 izvajanju CPS in integraciji 2017
vsebin mobilnosti v vse sektorske
strategije.
02  Priprava uravnoteZenega brez srednja MONM, MS 0d 2018
proracuna za promet z
zagotovljenimi minimalnimi
letnimi sredstvi za vsak steber.
03  Razporeditev 20 odstotkov brez majhna MONM, MS 2018-2020
sredstev za promet v mehke
ukrepe v letu 2018 in njihovo
vsakoletno povecevanje do
ciljnega deleZa 40 odstotkov v
letu 2020.
04  Posodobitev CPS. 15.000 € srednja MONM, ZI 2019
05  Prenova CPS. 75.000 € srednja MONM, MS, 2022 “pricakovano
7l sofinanciranje
Mzl
Spremljanje CPS in vrednotenje CPS (sveZenj 1.2)
Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
ob¢ine
06  Redno spremljanje in vrednotenje 1.500 € majhna MONM, ZI letno od *porocanje MZI
klju¢nih kazalnikov mobilnosti.* letno™* 2017 Zovﬁ;@gﬁﬁek
ob posodobitvi
in prenovi CPS
vkljucen v
svezenj 1.1
07  Uvedba evidentiranja nevarnih brez majhna MONM redna
odsekov in neustreznih ureditey, aktivnost od
¢rnih tock itd. 2017
08  Uvedba rednega spremljanja brez* majhna MONM redna "‘"vdokvifu
v . . . rednega
ucinkov izvedenih ukrepov CPS. aktivnost od spremijania
2018 kazalnikov CPS
09  Uvedba rednega spremljanja brez* srednja MONM, ZI ob prenovi  *vokviru
zadovoljstva prebivalcev z CPS (prvi¢ gifgrfﬁnja
ureditvijo prometa. 2022) kazalnikov CPS
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Krepitev in integracija nacrtovalskih sektorjev ter ravni upravljanja (sveZenj 1.3)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
ob¢ine

10  Zaposlitev strokovnjaka za stroSek majhna MONM 2017
celostno nacrtovanje prometa. place

11 Sodelovanje pri EU-projektih s brez** srednja MONM, ZI redna *vsaj ena
podrodja trajnostne mobilnosti.* aktivnost od  Priavaltetno

prihodek
2017 ob¢ine, razen
v primeru
sofinanciranja
projekta

12 Redno izobraZevanje odgovornih  brez* srednja MONM, RC redna v okviru
za promet in sorodne sektorje na aktivnost od fnui'lftgr‘f:tov
obcini o novih pristopih in dobrih 2017** aktivnosti
praksah na podrocju prometa in E“"“vsaj dvakrat

. : etno za
mobilnosti. odgovorne in
vsaj enkrat
letno za druge
sektorje

13 Vklju€evanje nacel nacrtovanja brez majhna MONM redna
trajnostne mobilnosti v aktivnost od
nacrtovanje drugih sektorjev v 2017
MONM in krepitev sodelovanja
med sektorji.

14  Vzpostavitev sistema presoj brez* srednja MONM, ZI 2017 *klasicni celovit

. S pristop —
nacrtov s kriteriji CPS. Smernice CPS,
pilotna presoja

in praksa

15  Ustanovitev regionalne platforme  brez majhna MONM, RC redna “sreCevanje
za sodelovanje na podrodju aktivnost od  dvakratletno
nacrtovanja in upravljanja 2017
prometa.”

16 lzdelava obcinskih tehni¢nih 8.000€na  srednja MONM, ZI redna *vsaj ene
smernic za podrocja prometa, smernice aktivnost od tesgfag?mma
na katerih praksa v Sloveniji ne 2017 smernic MZI
omogoca dobrih reSitev.*

17  Pripravain izvajanje avtomobilskih 4.000 € srednja MONM, ZI 2018
parkirnih standardov za priprava
novogradnje. dokumentsa,

nato redna
aktivnost

18  Priprava in izvajanje kolesarskih 4.000 € srednja MONM, ZI 2018
parkirnih standardov za priprava
novogradnje. dokumenta,

nato redna
aktivnost
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Izvajanje celovitih ukrepov na podrocju mobilnosti (sveZenj 1.4)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
19  lIzdelava zasnove obmocdij 16.000 € srednja MONM, ZI 2017 Novo ~ *priOSv
prijaznega prometa (OPP) in mesto g‘;ﬁ%;gif:f
hierarhije cestnega omrezja za 2018 vedja  urejanje varnih
Novo mesto in vecja naselja v naselja v potiv Solo
obdini.* obdini
20 |zdelava mobilnostnih nacrtov 26.000 € srednja MONM, ZI do 2018 %9.000 €72
za 3tiri klju¢na obmocja v Novem MN, moznost
sofinanciranja:
mestu MZI, MOP
21  Vzpostavitev pilotnega OPP v ukrepi po velika MONM, ZI 2018
Novem mestu (celotno staro posameznih
mestno jedro Novega mesta obmodjih —
znotraj okljuka reke Krke). steber 2
22 Vzpostavitev 3e petih OPP (tri velika MONM, ZI redna *stroski bodo
v Novem mestu, dve v ved&jih aktivnost do ggrgggjgtnv‘i
naseljih v obcini). leta 2021 obmocij;
mozZnost
sofinanciranja:
Mzl
23 Uvedba mestne kartice za srednja MONM do 2018 *strosek bo
placevanije javnih storitev (npr. ;’;‘31”7'@”&(
parkirnina, JPP, muzeji, knjiznice).
24 Vzpostavitev informacijske tocke/  brez majhna MONM, TIC 2017
mobilnostnega centra v srediScu
Novega mesta.
Vkljucevanje javnosti in promocija dosezkov CPS (sveZenj 1.5)
Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
ob¢ine
25  Redna srecanja predstavnikov brez majhna MONM redna *vsaj dvakrat
obcine z zainteresirano javnostjo aktivnost od €™
(nevladne organizacije, drustva, 2017
iniciative ipd.).*
26 Javnerazprave in delavnice s brez* srednja MONM redna v okviry
splono javnostjo. glétil\;nost od ]uzwfe%%i
27  Vzpostavitev sistema spremljanja  brez majhna MONM redna
pobud in predlogov obcanov. aktivnost
28  Priprava rednih promocijskih, 2.000 € srednja MONM, ZI redna *vsaj tri akcije
ozaveicevalnih in izobraZevalnih  letno aktivnost od €™
akcij o trajnostni mobilnosti in 2017*
izvajanju ukrepov.
29  lIzvajanje Evropskega tedna 1.500 € srednja MONM, ZI redna
mobilnosti kot osrednje obcinske  letno aktivnost
prireditve za promocijo izvajanja
CPS in trajnostne mobilnosti.
30  Promocija doseZkov inovativnih brez srednja MONM redna
prometnih reSitev na dogodkih v aktivnost od
drZavi in regiji. 2018
31  Uvedba novega razpisnega brez majhna MONM redna

podrocja za teme trajnostne
mobilnosti na Javnem razpisu
za sofinanciranje delovanja in
dejavnosti drustev in organizacij
v MONM.

aktivnost od
2018

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Vrnitev hoje med najbolj zazelene
nacine premikanja

Cilji

Ciljne vrednosti

Razviti prometno kulturo
in razmere, da bo vecina
prebivalcev lahko
opravila glavnino kratkih

dnevnih poti do 2 km pes.

+ Do leta 2018 doseci 20-odstotno povecanje obmocij za pesce s preurejanjem
pomembnejsih javnih povrsin v vseh naseljih v obcini (v primerjavi z letom 2016).

+ Sistemati¢no vzpostavljati obmocja prijaznega prometa (glej sveZenj 1.4).

+ Do leta 2022 dosedi prilagojenost infrastrukture osebam z zmanjsano mobilnostjo
v sredisc¢u Novega mesta in zaledju glavnih ciljev poti v vseh naseljih v ob¢ini
(Sole, vrtci, domovi starejsih obcanov, bolnisnica ipd.).

+ Do leta 2020 doseci povecanje deleZa prebivalcev, ki so zadovoljni z razmerami za
hojo, za eno oceno na Seststopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Vzpostaviti omreZje
sklenjenih, varnih in
udobnih pespovezav v
obcini.

* Do leta 2018 izdelati celovito zasnovo omreZja peSpovezav v obdini.
+ Sistemati¢no vzpostavljati povezave za pesce in kolesarje.
» Do leta 2020 vzpostaviti klju¢ne povezave v omreZju pespoti v Novem mestu.
+ Do leta 2025 vzpostaviti celovito in varno omreZje kakovostnih peSpovezav
v Novem mestu, do bliznjih naselij in v drugih vecjih naseljih z upostevanjem
zasnove omreZja in smernic za urejanje povrsin za hojo.

Povecati delez hoje

na poteh do 2 kmin
prisotnost pescev v
srediscih naselij in okrog
glavnih ciljev poti.

+ Do leta 2022 povecati deleZ hoje na 12 odstotkov (z devet odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ otrok, ki prihajajo v vrtec pes, na 20 odstotkov (z 12
odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ otrok, ki prihajajo v osnovno 3olo pes, na 35
odstotkov (s 27 odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ dijakov, ki prihajajo v srednjo 3olo pes, na 12
odstotkov (z osem odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ zaposlenih, ki prihajajo na delo pes, na pet odstotkov
(s treh odstotkov v 2016).

Povecati prometno
varnost in obcutek
varnosti pescev.

+ Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo nesre¢ s poskodovanimi pesci za 50 odstotkov
(glede na povprecje 2010-2015) in odpraviti smrtne Zrtve.

+ Do leta 2022 povecati obcutek varnosti peScev v mestnem prometu za eno oceno
na Seststopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Spremljati Stevilo in
navade pescev.

* 0Od leta 2017 redno spremljati in vrednotiti klju¢ne kazalnike hoje v sistemu
spremljanja kazalnikov mobilnosti.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



Pregled sveznjev ukrepov za podrocje celostnega nacrtovanja mobilnosti

Celovito nacrtovanje na podrocju hoje (svezenj 2.1)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
32 lzdelava celovite zasnove omrezZja 12.000 € srednja MONM, ZI, PF 2018 j“staggard
¢ izvedbe na
pespovezav v”N_ovem mesty, do__ podlagi smernic
bliznjih naselij in v vedjih naseljih Mzl
v obcini.*
19  Vzpostavljanje OPP in varnih poti “glej lsveienj
| 1.4, ukrepi 19,
20 v Solo. 20,211n22
21
22
19  Prenova nacrtov varnih Solskih “glej svezenj
20 oti v sklopu urejanja OPP, 1.4, ukrep! 19,
P P Jan) : 20,211in 22
21
22
Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za hojo (sveZenj 2.2)
Ukrep Strosek Zahtevnost  Odgovornost  Rokizvedbe = Opombe Predvideno
obcine sofinanciranje
33 Odpravljanje ovir za gibalno 3.000 € letno  majhna MONM, ZI, DP, DSS  redna aktivnost
ovirane v sodelovanju z
ustreznimi drustvi.
34 Spodbujanje investitorjev brez majhna MONM od 2018
k urejanju kakovostnega
dostopa do objektov pes in
morebitno urejanje daljsih
odsekov omreZja peSpovezav,
ki vodijo do njihove lokacije
(novogradnje in prenove).
35 Nadgradnja sistema osnovnega 20.000 € majhna MONM redna aktivnost
rednega vzdrZevanja povrsin letno od 2017
za pesce.
36 Plo¢nik in kolesarska steza ob 881.000 € majhna MONM, ZI 2017
Straski cesti (TUS-1).
37 Tematska pot Gradisce Marof in  428.200 €* srednja MONM, ZI, ZVKD, 2017 *moznosti 342.560 €
Kettejev drevored (TUS-1). ZVN sofinanciranja:
ESRR, NV, CTN
38 Dograditev plocnika in 248100 € majhna MONM, Z| 2017-2020
kolesarske steze na relaciji
Topliska cesta—krizisce
Drska—-pokopalisce Srebrnice
in odprava nepravilnosti na
obstojecih ureditvah (TUS-2).
39 Ureditev mestnega jedra — 4.608.652 €%  velika MONM, ZI, ZVKD do 2018 *moznosti 3.680.176 €
Glavni trg (TUS-1). sofinanciranja:
ESRR, NV, CTN
40 Ureditev mestnega jedra — 1.482.824€*  velika MONM, ZI, ZVKD ~ do 2018 *moznosti 1.179.514 €
Rozmanova ulica (TUS-1). sofinanciranja:
ESRR, NV, CTN
41 Locena ve¢namenska 1.335.041€*  srednja MONM, ZI do 2018 *moznosti 325.135 €
pot za pesce in kolesarje sofinanciranja:
ob Levi¢nikovi cesti s ESRR, NV, CTN
pripadajocimi navezovalnimi
ureditvami (TUS-1).
42 Pes in kolesarska povezava 100.000 € srednja MONM, ZI do 2018

Zabja vas-Grm (TUS-2).

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Ukrep Strosek Zahtevnost  Odgovornost  Rokizvedbe  Opombe Predvideno
ob¢ine sofinanciranje
43 Ureditev Westrove ulice 365.000 € majhna MONM, ZI do 2018 *v sklopu MN ali
(TUS-2).* OPP za obmocje
Drske in 5C
Lt Ureditev ploc¢nika skozi naselije  290.000 € srednja MONM, Z| do 2018
Muhaber (TUS-2).
45 Vecnamenska brv Ir¢a vas 1.119.500 €  majhna MONM, Z| do 2019 *moznosti 753.500 €
(TUS-1). sofinanciranja:
ESRR, NV, CTN
46 Vec¢namenska brv Loka-Kandija 682.300 €* majhna MONM, ZI do 2019 *moznosti 545.600 €
(TUS-1). sofinanciranja:
ESRR, NV, CTN
47 Vecnamenska brv in pot za 1.086.841 €*  srednja MONM, ZI do 2019 *moznosti TL2.447,77 €
pesce in kolesarje Lo¢na— sofinanciranja:
Ragovo (TUS-1). ESRR, NV, CTN
48 Vecnamenska brv in pot za 682.051 €* majhna MONM, ZI do 2019 *moznosti 544.860,27 €
pesce in kolesarje staro mestno sofinanciranja:
jedro—-Kandija (TUS-1). ESRR, NV, CTN
49 Ureditev Belokranjske ceste v 4.040.000 €% velika MONM, ZI do 2019 *moZznosti
NM (kriZis¢e Zabja vas) (TUS-2). sofinanciranja:
NV
50 Rekonstrukcija dela Smihelske ~ 1.875.000 €*  velika MONM, ZI do 2019 *moznosti
ceste z ureditvijo povrsin sofinanciranja:
za hojo in kolesarjenje ter ESRR, NV
izgradnja vecnamenske poti do
Regrskih Kosenic (TUS-2).
51 Ureditev pes in kolesarske 1.000.000 €*  velika MONM, vladaRS ~ 2018-2019 *moznosti 850.000 €
povezave ter izboljsanje sofinanciranja:
varnostj v romskem naselju NV
Brezje-Zabjak.
52 Pes in kolesarska povezava 300.000 € srednja MONM, ZI 2019
med naseljema Krka in Zihovo
selo (del omreZja Sava-Krka
bike).
53 Ureditev mestnega jedra — 720.500 €* srednja MONM, ZI 2019-2020 *moznosti 576.400 €
Presernov trg s Kastelcevo in sofinanciranja:
Linhartovo ulico (TUS-1). ESRR, NV
54 Pes in kolesarske povezave ob ~ 1.500.000 €*  srednja MONM, ZI 2019-2022 *moznosti
Tezki vodi (TUS-2). sofinanciranja:
NV
55 Razsiritev Locenskega mostu 500.000 €* srednja MONM 2020 *moznosti
s povrdinami za pesce in sofinanciranja:
kolesarje. CTN
56 Pes in kolesarska povezavana  162.000 € nizka MONM 2020
Zupancicevem sprehajalis¢u in
Sprehajalis¢u Primicove Julije.
57 Pes in kolesarska povezava za 16.800 € nizka MONM 2020
bloki na Seidlovi cesti (Plava
laguna).
58 Pes in kolesarska povezavaod ~ 156.000 € nizka MONM 2020
Podbreznika do meje z obcino
Straza (Zalog).
59 Ureditev pe3 in kolesarske 350.000 € srednja MONM 2020
povezave ob predvideni
drzavni cesti na obmocju
gospodarske cone Na Brezovici.
60 Pes in |<olesars|<§ povezava 300.000 € srednja MONM, Z| 2020
med naseljema Cesca vas in
Ir¢a vas (del omreZja Sava-Krka
bike).
61 Ureditev manjkajocih povrsin 500.000 € srednja MONM, ZI 2020
za pesce in kolesarje v naselju
Otocec in v okolici gradu na
Otoccu.
62 Ureditev mestnega jedra — 1.068.000 €* majhna MONM, ZI 2020-2021 *moznosti 854.400 €
Kandijsko krizisce in Kandijski sofinanciranja:
most (TUS-1). ESRR, NV
63 Izgradnja manjkajocih povrsin ~ 290.000 € srednja MONM, Z| 2021

za pesce v naselju Velike
Brusnice.
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Promocijske in ozavescevalne aktivnosti o pozitivnih ucinkih hoje (sveZenj 2.3)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
64  Splosna promocija hoje in 3.000 € majhna MONM, ZVC, redna *vsaj dve akciji
kolesarjenja za vse uporabniske letno NKM, PF, EST  aktivnost od fgﬂgafl?jrj .
skupine z argumenti zdravstvenih 2017* hoji, druga na
koristi hoje ter ozavescevalne kolesarjenju
akcije za peSce za odpravljanje
konfliktov med pesci in kolesarji.
65 Promocijske in izobrazevalne 4.000 € majhna MONM, ZVC, redna
aktivnosti za najmlajse — vezano letno oS,V aktivnost od
na akcije mobilnostnih nacrtov za 2017
Sole in vrtce, ki bodo nadgradile
obstojece akcije varnih poti v Solo.
66  Spodbujanje uporabe novih brez* majhna MONM, ZI redna *delizvedbe
pespovezav. aktivnost od  Pormesnese
pa
2017
67  Spodbujanje dela in sodelovanje  brez majhna MONM redna
obcine z organizacijo Pesfolk. aktivnost od
2017
68  Spodbujanje dela in sodelovanje  brez majhna MONM redna
obcine z DruStvom paraplegikov aktivnost od
Dolenjske, Bele krajine in Posavja 2017

ter Medobcinskim drustvom slepih
in slabovidnih Novo mesto.

Spremljanje in vrednotenje razmer za hojo (sveZenj 2.4)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
06  Redno spremljanje in vrednotenje Zgztej lsvezggj6
L. . K . R .2, ukrepi 06,
07 I<lJucmh I<§zalmkov_ hoje v SI_StemL_J 07 081n 09
08  spremljanja kazalnikov mobilnosti.
09
69  Vzpostavitev podatkovne baze o  brez* majhna MONM, ZI 2017, *v sklopu
obsegu in navadah pescev. osveZevanje spremljanja
nadve leti  kazalnikov
mobilnosti
70  Vzpostavitev podatkovne baze o brez* majhna MONM 2018, redno  *vsklopu

sistemu peSpovezav v obcini.

spremljanja
kazalnikov
mobilnostiin v
sklopu izvedbe
ukrepov

osvezZevanje

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Uveljavitev visje kulture kolesarjenja

Cilji

Ciljne vrednosti

Razviti prometno kulturo
in razmere, da bo vecina
prebivalcev lahko
opravila vecji del dnevnih
poti do 5 km s kolesom.

+ Sistemati¢no vzpostavljati obmocja prijaznega prometa (glej sveZenj 1.4).
+ Do leta 2020 doseci povecanje deleZa prebivalcev, ki so zadovoljni z razmerami za
kolesarjenje, za eno oceno na Seststopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Vzpostaviti omreZje
sklenjenih, varnih in
udobnih kolesarskih
povezav v ob¢ini.

+ Do leta 2018 izdelati celovito zasnovo omreZja kolesarskih povezav v obdini.

+ Sistemati¢no vzpostavljati povezave za pesce in kolesarje.

+ Do leta 2019 dograditi ali izbolj3ati klju¢ne kolesarske povezave znotraj Novega
mesta.

+ Do leta 2025 vzpostaviti celovito in varno omreZje kakovostnih kolesarskih
povezav v Novem mestu, do bliznjih naselij, v vecjih naseljih in v celotni obcini z
upostevanjem zasnove omreZja in smernic za urejanje povrsin za kolesarjenje.

Povecati delez

kolesarjenja na poteh
do 5 kmin prisotnost
kolesarjev v prometu.

+ Do leta 2022 povecati dele? kolesarjenja v Novem mestu na stiri odstotke (z 0,6
odstotka v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ otrok, ki prihajajo v vrtec s kolesom, na pet odstotkov
(z dveh odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ otrok, ki prihajajo v osnovno Solo s kolesom, na
sedem odstotkov (z dveh odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ dijakov, ki prihajajo v srednjo 3olo s kolesom, na tri
odstotke (z ni¢ odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ zaposlenih, ki prihajajo na delo s kolesom, na pet
odstotkov (z enega odstotka v 2016).

Povecati prometno
varnost in obcutek
varnosti kolesarjev.

* Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo nesre¢ s poskodovanimi kolesarji za 50 odstotkov
(glede na povprecje 2010-2015) in odpraviti smrtne Zrtve.

+ Do leta 2022 izboljSati obcutek varnosti kolesarjev v mestnem prometu za eno
oceno na seststopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Vzpostaviti pogoje za
nacrtovanje ter udobno,
varno in privlacno
kolesarjenje na ravni
regije.

+ Vletu 2017 vzpostaviti platformo za sodelovanje obcin v regiji na podro¢ju
kolesarjenja.
+ Do leta 2021 v regiji vzpostaviti povezano kolesarsko omreZje.

Spremljati Stevilo in
navade kolesarjev.

+ 0Od leta 2017 redno spremljati in vrednotiti klju¢ne kazalnike kolesarjenja v
sistemu spremljanja kazalnikov mobilnosti.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



Pregled sveznjev ukrepov za podrocje kolesarjenja

Celovito nacrtovanje na podrocju kolesarjenja (sveZenj 3.1)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
71 Preveritev in dopolnitev z 12.000 € srednja MONM, ZI, 2018 *standard

- .. izvedbe na
elementi CPS zasnove omreZja NKM podlagi smernic

kolesarskih povezav v Novem Mzl
mestu, do bliznjih naselij, v vecjih
naseljih v obcini in celotni obcini.*

19  Vzpostavljanje OPP invarnih poti ~ * “glej Isvez_enj
I~ 1.4, ukrepi 19,

20 v Solo. 20,21in22

21

22

19  Prenova nacrtov varnih Solskih "‘"gzt‘ej lsveifenj

. L 1.4, 19,

20  potiv sklopu urejanja OPP. 20, zuffﬁlpz'z

21

22

72 Imenovanje obc¢inskega brez majhna MONM 2018

kolesarskega koordinatorja.

73 Vzpostavitev platforme za brez srednja MONM, RC 2017
sodelovanje obcin v regiji na
podrocju kolesarjenja.

Zagotavljanje kakovostne infrastrukture za kolesarjenje (sveZenj 3.2)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
74 Pilotna uvedba kolesarjenja v 300 € majhna MONM, NKM 2017

obe smeri na enosmernih ulicah v
Novem mestu — dve ulici.

75  Ureditev povrsine za izvajanje 500 € majhna MONM, ZI 2019
kolesarskih treningov in
kolesarskih dogodkov.

76  Spodbujanje investitorjev k brez majhna MONM od 2018
urejanju kakovostnega dostopa do
objektov s kolesom in morebitno
urejanje daljsih odsekov
kolesarskega omreZja, ki vodijo do
njihove lokacije (novogradnje in

prenove).

77  Sistemati¢no opremljanje klju¢nih  4.000 € srednja MONM, ZI redna
ciljev poti in drugih javnih povrsin  letno aktivnost od
s stojali za varno parkiranje koles — 2018

vsaj 30 stojal letno.

78  Postavitev stojal za varno 4.000 € srednja MONM, ZI od 2018
shranjevanje koles na vse velje
avtobusne postaje, Zelezniska
postajalis¢a in pomembnejsa
avtobusna postajalisca; oprema
vsaj ene lokacije na leto.

79  Ureditev parkiris¢ za kolesa pri 1.000 € srednja MONM, ZI 0d 2017 *ena Sola
Solah in vrtcih ter zagotovitev letno in en vrtec
vecnamenskega prostora za letno

shranjevanje Celad.*

80  Redno in sistemati¢no 1.000 € majhna MONM, NKM  redna
odstranjevanje ¢rnih tock. letno aktivnost

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine

81  Nadgradnja sistema osnovnega 20.000 € majhna MONM redna
rednega vzdrZevanja kolesarskih letno aktivnost od
povezav (krpanje lukenj in zimska 2017
sluzba).

26  Plocnik in kolesarska steza ob “glej svezenj
Straski cesti (TUS-1). 2.2, ukrep 36

37  Tematska pot GradiSce Marof in “glej svezenj
Kettejev drevored (TUS-1). 2.2, ukrep 37

38  Dograditev plo¢nika in kolesarske “glej svezenj
steze na relaciji Topliska cesta— 2.2, ukrep 38
krizis¢e Drska—pokopalisce
Srebrnice in odprava nepravilnosti
na obstojecih ureditvah (TUS-1).

39  Ureditev mestnega jedra — Glavni *glej svezen]
trg (TUS-1). 2.2, ukrep 39

40  Ureditev mestnega jedra - “glej svezen]
Rozmanova ulica (TUS-1). 2.2, ukrep 40

41 Locena vecnamenska pot za pesce “glej svezenj
in kolesarje ob Levi¢nikovi cesti 2.2, ukrep 41
s pripadajocimi navezovalnimi
ureditvami (TUS-1).

42 Pes in kolesarska povezava Zabja “glej svezenj
vas—-Grm (TUS-2). 2.2, ukrep 42

43 Ureditev Westrove ulice (TUS-2). * “glej svezenj

2.2, ukrep 43

82  Dograditev in sanacija kolesarskih  300.000 €  srednja MONM, NKM, 2018
povezav na Seidlovi cesti (od ZI
kriZi¢a pri trgovini Motoroil do
krizis¢a pri Krki, tovarni zdravil).

45  Velnamenska brv Ir¢a vas (TUS-1).  * * * # “glej svezen]

2.2, ukrep 45

46 Vecnamenska brv Loka—Kandija “glej svezenj
(TUS-l) 2.2, ukrep 46

47  Velnamenska brv in pot za peSce “glej svezen]
in kolesarje Lo¢na-Ragovo (TUS-1). 2.2, ukrep 47

48  Velnamenska brv in pot za pesce “glej svezenj
in kolesarje staro mestno jedro— 2.2, ukrep 48
Kandija (TUS-1).

49  Ureditev Belokranjske ceste v NM *glej svezen]
(kriZzi¢e Zabja vas) (TUS-2). 2.2, ukrep 49

50  Rekonstrukcija dela Smihelske “glej svezen]
ceste z ureditvijo povrsin za 2.2, ukrep 50
hojo in kolesarjenje ter izgradnja
vecnamenske poti do Regrskih
Kosenic (TUS-2).

51 Ureditev pes in kolesarske “glej svezenj
povezave ter izboljsanje varnosti v 2.2, ukrep 51
romskem naselju Brezje-Zabjak.

52 Pes in kolesarska povezava med * “glej svezenj
naseljema Krka in Zihovo selo (del 2.2, ukrep 52
omreZja Sava-Krka bike).

83  Dograditev in sanacija kolesarskih  300.000 €  srednja MONM, NKM, 2019

povezav na Ljubljanski cesti (od

rondoja Situla - Bucna vas).

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto
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Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine

53 Ureditev mestnega jedra — *glej svezenj
Presernov trg s Kastelcevo in 2.2, ukrep 53
Linhartovo ulico (TUS-1).

84 Ureditev kolesarskih povezav, ki se  303.600 € nizka MONM 2019-2020
navezujejo na ve¢namensko brv
Ir¢a vas (na ulicah Ir¢a vas, Slavka
Gruma, Lastovce, Povhova ter na
Straski cesti).

53 Ureditev mestnega jedra — “glej svezenj
Presernov trg s Kastelcevo in 2.2, ukrep 53
Linhartovo ulico (TUS-1).

54  Pe$in kolesarske povezave ob “glej svezenj
Tezki vodi (TUS-2). 22,ukrep 54

55 Razsiritev Locenskega mostu s “glej svezenj
povrsinami za peice in kolesarje. 2.2, ukrep 55

56  Pe3in kolesarska povezava na *glej svezenj
Zupancicevem sprehajaliscu in 2.2, ukrep 56
Sprehajalis¢u Primicove Julije.

57  Pe3in kolesarska povezava za “glej svezen]
bloki na Seidlovi cesti (Plava 2.2, ukrep 57
laguna).

58  Pe3in kolesarska povezava od “glej svezenj
Podbreznika do meje z ob¢ino 2.2, ukrep 58
StraZa (Zalog).

59  Ureditev pes in kolesarske “glej svezenj

. L . 2.2, ukrep 59
povezave ob predvideni drZavni
cesti na obmocju gospodarske
cone Na Brezovici.

85  Ureditev kolesarske povezave na  87.200 € nizka MONM 2020
Belokranjski cesti.

60  Pesin kolesarska povezava med “glej svezenj
naseljema Ce3¢a vas in Irca vas 2.2, ukrep 60
(del omrezja Sava-Krka bike).

61  Ureditev manjkajocih povrsin “glej svezenj

Ero i H H 2.2, ukrep 61
za pesce in kolesarje v naselju
Otocec in v okolici gradu na
Otoccu.

62 Ureditev mestnega jedra — “glej svezenj

K Selen leriies, : el 2.2, ukrep 62
andijsko krizis¢e in Kandijski
most (TUS-1).
63 Ureditev pes in kolesarske * “glej svezenj

povezave ter izboljsanje varnosti v
romskem naselju Brezje-Zabjak.

2.2, ukrep 63

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Promocijske in ozavescevalne aktivnosti o prednostih kolesarjenja (sveZenj 3.3)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine

64  Splosna promocija hoje in “glej sveZen]
kolesarjenja za vse uporabniske 2.3, ukrep 64
skupine z argumenti zdravstvenih
koristi hoje ter ozavescevalne
akcije za pe3ce za odpravljanje
konfliktov med pesci in kolesarji.

65  Promocijske in izobraZzevalne “glej svezen]
aktivnosti za najmlajse — vezano 23, ukrep 65
na akcije mobilnostnih nacrtov za
Sole in vrtce, ki bodo nadgradile
obstojece akcije varnih poti v Solo.

86  Spodbujanje uporabe novih brez* majhna MONM, ZI redna “delizvedbe
kolesarskih povezav. aktivnost od  Pos2mezneea

ukrepa
2017

87  Spodbujanje dela in sodelovanje  brez majhna MONM redna
obcine z organizacijo Novomeska aktivnost od
kolesarska mreza. 2017

88  Spodbujanje pridobivanja brez majhna MONM redna
certifikata Kolesarjem prijazno aktivnost od
podjetje. 2017

Spremljanje in vrednotenje razmer za kolesarjenje (sveZenj 3.4)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
ob¢ine

06  Redno spremljanje in vrednotenje “glej svezenj

07 kljucnih kazalnikov kolesarjenja éf'ougrﬁ]p(')gf"

08 v sistemu spremljanja kazalnikov

09  mobilnosti.

89  Vzpostavitev podatkovne baze o brez* majhna MONM, ZI 2017, v 5‘“‘;?’“4
obsegu in navadah kolesarjev. osveZevanje e

nadve leti  mobilnosti

90  Vzpostavitev podatkovne baze brez* majhna MONM 2018, redno  *vsklopu
0 sivgtgmu kolesarskih povezav v osveZevanje ;g;:[g:fg‘f
obdini. mobilnosti in v

sklopu izvedbe
ukrepov

91  Spodbujanje kolesarjev, da brez majhna MONM redna

porocajo tudi o lazjih nesrecah
brez poskodb.

aktivnost od
2017

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



Javni prevozi z dobro uporabnisko

izkusnjo

Cilji

Ciljne vrednosti

Povecati uporabo javnega
potniskega prevoza.

+ Do leta 2022 povecati Stevilo potnikov, ki uporabljajo javni potniski prevoz, na
deset odstotkov (z osmih odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 povecati deleZ uporabe javnega potnisSkega prevoza za potovanja na
delo na pet odstotkov (z dveh odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo osnovno3olcey, ki uporabljajo javni potniski prevoz
za prihod v 3olo, na 20 odstotkov (s 24 odstotkov v 2016) na racun povecanja
aktivnega prihoda v Solo (pes in s kolesom).

+ Ohranjati deleZ uporabe javnega potniskega prevoza za prihod srednjeSolcev v
Solo (65 odstotkov v 2016).

Izboljsati ponudbo
javnega potniskega
prevoza.

+ Poletu 2018 redno izboljSevati storitev javnega potniskega prevoza v obcini na
osnovi proucitve potreb in moZnosti.

+ Do leta 2020 integrirati vozovnice za javni potniski prevoz drZzavne in obcinske
ravni.

Izboljsati dostopnost
javnega potniskega
prevoza za osebe z
zZmanjsano mobilnostjo.

+ Do leta 2020 doseci stoodstotni deleZ nizkopodnih vozil v mestnem potniskem
prevozu.

+ Do leta 2025 doseci stoodstotni deleZ postajalis¢, dostopnih osebam z zmanjsano
mobilnostjo in prilagojenih slepim ter slabovidnim.

Izboljsati podobo javnega
potniskega prevoza.

* Po letu 2017 sistemati¢no izboljSevati podobo javnega potniskega prevoza med
prebivalci in obiskovalci.

+ Do leta 2022 izboljsati zadovoljstvo z javnim potniskim prevozom med prebivalci
za 1,5 ocene na petstopenjski lestvici (v primerjavi z 2016).

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Pregled sveinjev ukrepov za podrocje javnega potniskega prevoza

Celovito nacrtovanje na podrocju kolesarjenja (sveZenj 3.1)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
92 Izdelava Studije razvojnih 15.000 € srednja MONM, ZI, 2017 *standard
moznosti JPP v MONM. koncesionar gggggie:;ermc
Mzl
93  Vrnitev obsega financiranja MPP brez* srednja MONM 2019 *prestrukturira-

na sredstva za leto 2013. nje proracuna

Optimiziranje storitev in infrastrukture (sveZenj 4.2)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
94 Uvedba javnega prevoza po 600.000 €  srednja MONM 2017 moZnosti
sistemu na klic (TUS-2). E‘;g?{amrlaga
95  Integracija ponudbe JPP s Solskimi  5.000 € srednja MONM, do 2020
in delavskimi prevozi. koncesionar
96  Opremljanje in urejanje postajalis¢ 3.000 € majhna MONM redna
JPP. letno aktivnost
97  Uvedba nizkopodnih vozil za MPP.  brez* velika MONM 2019 ;“'Zahte\@ v
Koncesiji
98  Ureditev avtobusnega postajalis¢a 480.000 €  srednja MONM do 2019 j“’PlrtE_d prepro-
CNEE % jektiranjem
pri OS Smihel (TUS-2). iadeloti MN
73 05
99  Rekonstrukcija glavne avtobusne  1.500.000  velika MONM po 2020 f‘vtl)<ljltg§nqz
. e e izboljsanjem
postaje (TUS-2). € Vvarnosti
=7y
100 Ureditev Zelezniskega postajalis¢a 500.000 €*  srednja MONM 2017 “moznosti soff-
pri SC Novo mesto (TUS-2). nanciranja: NV
101 Vzpostavitev mestnega vlaka srednja MONM, Mzl, 2018 *sofinanciranje
znotraj Novega mesta. SZ gsﬂinzer;;gesek

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



IzboljSanje uporabniske izkusnje (sveZenj 4.3)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
102 Siritev prodajne mreZe vozovnic. brez majhna MONM 2017
103 Vzpostavitev aplikacije za javljanje 3.000 € srednja MONM, ZI 2018
prihodov avtobusov za mobilne
telefone.
104 Preveritev tarifnega sistema MPP.  brez majhna MONM, ZI 2018
105 Uvedba brezpla¢nega MPP za brez majhna MONM 2018
mlade do 18. leta in upokojence.
106 Integracija vozovnic JPP drzavne in brez* velika MONM, 2020 v okviru
ob¢inske ravni. drzava koncesije
107 Integracija voznih redov v spletni  brez majhna MONM, ZI 2017
portal voznih redov.
108 Prilagoditev sistema MPP za 2.000 € srednja MONM, ZI do 2022
uporabo za slepe (zvocni signalina letno
postajaliscih in v vozilih).
109 Uvedba brezplacnega WiFi na 500 € majhna MONM, ZI 2017

vozilih in glavnih postajah.

Ozavescanje o ponudbi in koristih javnega potniskega prevoza (sveZenj 4.4)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
110 Splosna promocija uporabe JPP ter 2.000 € srednja MONM, EST,  redna *vsajtri
podpora ukrepom na podro¢ju JPP  letno* Zl aktivnost od  3ktivnostiletno

s promocijskimi in izobraZevalnimi
aktivnostmi.

2017

Spremljanje in vrednotenje stanja na podrocju javnega potniskega prevoza (sveZenj 4.5)

Ukrep Strosek
obcine

Zahtevnost

Odgovornost Rokizvedbe Opombe

06
07
08
09

Redno spremljanje in vrednotenje
klju¢nih kazalnikov JPP v sistemu
spremljanja kazalnikov mobilnosti.

*glej svezenj
1.2, ukrepi 06,
07,08in 09

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Racionalna raba osebnih avtomobilov

Cilji

Ciljne vrednosti

Zmanjsati odvisnost
prebivalcev od
avtomobila.

+ Do leta 2022 zmanj3ati deleZ poti z avtomobili v Novem mestu na 70 odstotkov (z
78 odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 zmanij3ati deleZ otrok, ki prihajajo v vrtec z avtom, na 75 odstotkov (s
86 odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 zmanj3ati deleZ otrok, ki prihajajo v osnovno 3olo z avtom, na 38
odstotkov (s 47 odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 zmanj3ati deleZ dijakov, ki prihajajo v srednjo Solo z avtom, na 20
odstotkov (s 27 odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 zmanj3ati deleZ zaposlenih, ki prihajajo na delo z avtom, na 85
odstotkov (s 94 odstotkov v 2016).

+ Do leta 2022 zmanij3ati stevilo avtomobilov na prebivalca za en odstotek (glede na
2016).

» Do leta 2022 zmanj3ati delez izdatkov za mobilnost na 14 odstotkov (s 16
odstotkov v 2016).

Povecati prometno
varnost.

+ Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo preseZenih hitrosti avtomobilov znotraj
stanovanjskih obmocdij in v okolici vrtcev ter ol za 75 odstotkov (glede na 2016).

+ Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo poSkodovanih v nesrecah z udelezbo avtomobilov
za 50 odstotkov (v primerjavi z obdobjem 2010-2015).

+ Do leta 2025 odpraviti smrtne Zrtve v prometnih nesrecah.

Urediti parkirne razmere
v obcini.

+ Do leta 2019 uvesti upravljanje parkiranja na obmocju celotnega Novega mesta.

+ Do leta 2022 uvesti upravljanje parkiranja v drugih vecjih naseljih v obdini.

+ Do leta 2022 zmanj3ati Stevilo primerov nepravilnega parkiranja za 75 odstotkov
(glede na 2015).

+ Zagotavljati ustrezno umestitev parkirnih prostorov za invalide.

+ Po letu 2018 zagotoviti namensko porabo prihodkov od parkirnin za financiranje
izboljsanja ponudbe trajnostnih potovalnih nacinov v obdini.

Povecati delez okolju
prijaznih vozil.

» Do leta 2018 vzpostaviti osnovno mreZo polnilnic za elektri¢na vozila.
+ Do leta 2022 doseci 20-odstotni deleZ vozil na alternativni pogon v obdini.

Zmanjsevati negativne
ucinke cestnega
motornega prometa.

+ Do leta 2022 zmanj3ati onesnazenost zraka in obremenjenost s hrupom zaradi
cestnega motornega prometa v mestnem sredis¢u za 50 odstotkov (glede na
2015).

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



Pregled sveinjev ukrepov za podrocje osebnega motoriziranega prometa

Celovito nacrtovanje na podrocju osebnega motoriziranega prometa (sveZenj 5.1)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
111 Zasnova celovitega urejanja 10.000 € srednja MONM, ZI 2017

parkiranja v Novem mestu (tudi
preucitev P + R).

19  lIzdelava zasnove OPP in hierarhije * “glej svezen;
20  cestnega omreZja za Novo mesto ;é*';'l“iipz‘zlgf
21 invedja naselja v ob¢ini. '

22

Umirjanje osebnega motoriziranega prometa (sveZenj 5.2)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
ob¢ine

19  Vzpostavljanje OPP. “glej svezen]

20 1.4, ukrepi 19,

21 20,211in22

22

112  Umiritev prometa na vpadnicahin  1.000 € srednja MONM redna *v sklopu OPP
v naseljih v ob&ini.* aktivnost Lr}(fe%riuglm

113 Poostritev nadzora nad glavnimi brez majhna MONM, redna
prekrski voznikov osebnih vozil redarstvo aktivnost
predvsem v okolici glavnih ciljev
poti.

114 Ureditev kriziSca Kettejevega 416.000€  srednja MONM 2017
drevoreda s Seidlovo cesto (TUS-

2).

115 Ureditev kriZisc¢a Loc¢na (TUS-2). 1.138.000 srednja MONM 2020 *moznost sofi-

£ nanciranja: NV

38  Dograditev plo¢nika in kolesarske — * “glej svezen;
steze na relaciji Topliska cesta— 2.2, ukrep 38
kriZis¢e Drska—pokopalisce
Srebrnice in odprava nepravilnosti
na obstojecih ureditvah (TUS-2).

39  Ureditev mestnega jedra - Glavni  * “glej sveZen
trg (TUS-1). 2.2, ukrep 39

40  Ureditev mestnega jedra — *glej svezen]
Rozmanova ulica (TUS-1). 2.2, ukrep 40

43 Ureditev Westrove ulice (TUS-2). * * “glej sveZenj

2.2, ukrep 43

49  Ureditev j3elo|<ranjs|<e cestevNM “glej svezen]
(krizis¢e Zabja vas) (TUS-2). 2.2, ukrep 49

50  Rekonstrukcija dela Smihelske “glej svezen]
ceste z ureditvijo povrsin za 2.2, ukrep 50
hojo in kolesarjenje ter izgradnja
vecnamenske poti do Regrskih
Ko3enic (TUS-2).

53 Ureditev mestnega jedra — *glej svezen]
Predernov trg s Kastelcevo in 2.2, ukrep 53
Linhartovo ulico (TUS-1).

62 Ureditev mestnega jedra — “glej svezenj

''''' 2.2, ukrep 62

most (TUS-1).

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Upravljanje mirujocega prometa (sveZenj 5.3)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
116 Vzpostavitev navzkriznega brez majhna MONM 2017

financiranja z uporabo prihodkov
od parkirnin za financiranje
ponudbe trajnostnih potovalnih
nacinov v obdini.

117 Postopno vzpostavljanje 5.000 € srednja MONM redna
nadzorovanega in placljivega letno aktivnost od
parkiranja v Novem mestu — vsaj 2017
deset odstotkov uli¢nih parkirnih
mest letno.

118 Pilotna ureditev nadzorovanega 1.200 € srednja MONM 2018

parkiranja v stanovanjskem
obmodcju v Novem mestu in v
enem vecjem naselju v obcini.

119 Upravljanje parkiranja v okolici 600 € srednja MONM 2018 *v sklopu MN
vrtcev in 3ol ter drugih glavnih
ciljev poti.*

120 Poostritev nadzora nad brez majhna MONM, redna
nepravilnim parkiranjem. redarstvo aktivnost

121 Zagotovitev ustrezno umescenih 600 € letno  majhna MONM redna
parkirnih prostorov za invalide. aktivnost

122 Spodbujanje uporabe vozil na brez majhna MONM redna
alternativni pogon s parkirno aktivnost od
politiko. 2017

123 Parkirisca ob Kandijski cesti (TUS-  335.042 € majhna MONM do 2019
1).

124 Parkirna hisa Kapitelj (ukrep brez srednja MONM 2017

TUS-1) - presoja ukrepa s kriteriji
CPS in preveritev upravicenosti v
sklopu zasnove celovitega urejanja
parkiranja v Novem mestu.

125 Parkiris¢e Cikava P + R (ukrep brez srednja MONM 2017
TUS-1) - presoja ukrepa s kriteriji
CPS in preveritev upravicenosti v
sklopu zasnove celovitega urejanja
parkiranja v Novem mestu.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



Nadgradnja in vzdrZevanje infrastrukture za motoriziran promet (svezenj 5.4)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
126 Rednoin nacrtno vzdrZevanje 2.000.000 € srednja MONM redna
cestnega omreZja v obdini. aktivnost
127 Vzpostavitev mreZe elektri¢nih 15.000 €  srednja MONM do 2022 “pet postaj,

vkljuceno
sofinanciranje

polnilnih postaj.

128 Obvoznica Novo mesto-Smihel, brez srednja MONM 2017
R3-664 (ukrep TUS-2) — presoja
ukrepa s kriteriji CPS in preveritev
upravicenosti v sklopu zasnove
obmodij prijaznega prometa in
hierarhije cestnega omreZzja.

129 JuZna povezovalna cesta; Regrske  brez srednja MONM 2017
KoSenice-Belokranjska cesta—
(ukrep TUS-2) — presoja ukrepa
s kriteriji CPS in preveritev
upravicenosti v sklopu zasnove
obmodij prijaznega prometa in
hierarhije cestnega omreZja.

Ozave$cevalne in obvescevalne aktivnosti (sveZenj 5.5)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
130 Redno izvajanje ozavescevalnih 30.000 € srednja MONM, SPV  redna
aktivnosti o negativnih posledicah letno aktivnost

uporabe avtomobila, alternativnih
nacinih potovanj in prometni

varnosti.
131 Informiranje prebivalcev o ukrepih  1.000 € srednja MONM redna
na podroc¢ju parkiranja in drugih letno aktivnost

ukrepih, vezanih na osebni
motorni promet.

Spremljanje in vrednotenje stanja na podrocju osebnega motoriziranega prometa (svezenj 5.6)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
06  Redno spremljanje in vrednotenje * “glej svezenj
07  klju¢nih kazalnikov osebnega 1.2, ukrepi 06,
07,08in 09

08  motornega prometa v sistemu
09 spremljanja kazalnikov mobilnosti.

132 Spremljanje kakovosti zraka in brez srednja MONM, ARSO redna
obremenjenosti s hrupom. aktivnost

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Optimiziran tovorni promet

Cilji

Ciljne vrednosti

Izboljsati dostopnost
obmocij gospodarskih
dejavnosti.

» Do leta 2021 vzpostaviti manjkajoco infrastrukturo za neposredno navezavo
gospodarskih obmocij na infrastrukturo visjega ranga.

Preusmeriti tovorni
promet na Zeleznico.

+ Do leta 2022 povecati deleZ prevozov tovora po Zeleznici za deset odstotkov
(glede na 2018).

Urediti dostavo v srediscu
mesta.

+ Doseci, da bodo od leta 2018 vsa dostavna vozila, ki bodo vstopala v oZje mestno
sredisce, ustrezala najmanj emisijskemu razredu Euro 5.
+ Do leta 2019 vzpostaviti konsolidacijski center za dostavo v mestnem srediscu.

Zmanjsevati negativne
ucinke cestnega
motornega prometa.

+ Do leta 2022 zmanj3ati onesnaZenost zraka in obremenjenost s hrupom zaradi
cestnega motornega prometa v mestnem sredis¢u za 50 odstotkov (glede na
2015).

Celostna prometna strategija Mestne obcine Novo mesto



Pregled sveznjev ukrepov za podrocje tovornega prometa

Celovito nacrtovanje na podrocju tovornega prometa (svezZenj 6.1)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
133 Preucitev moZnosti za 8.000 € srednja MONM, ZI 2018

preusmeritev vecjega deleza
tovornega prometa na Zeleznico.

134 Studija urejanja dostave v 12.000 € srednja MONM, ZI 2018
mestnem sredi3¢u po preureditvi.

135 Opredelitev klju¢nih povezav 8.000 € srednja MONM, ZI 2019
za neposredno navezavo
gospodarskih obmocij na
infrastrukturo visjega ranga.

Upravljanje tovornega prometa (svezenj 6.2)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
136 Ureditev in oznacitev vecjega 100.000 €  srednja MONM 2019

parkiris¢a za parkiranje in ¢akanje
tovornjakov.

137 Prepoved tovornega prometa 1.000 € majhna MONM 2017
(razen dostave) na mestnih cestah.

138 Postavitev oznacevalnih tabel 2.000 € majhna MONM 2017
ciljev tovornega prometa in
preusmeritev tovornega prometa
z zahodne vpadnice na vzhodno
vpadnico.

139 Vzpostavitev reZima in nadzora 1.000 € majhna MONM 2018
glede ustreznosti vozil za dostavo
v mestno srediSce.

Spremljanje in vrednotenje stanja na podrocju tovornega prometa (sveZenj 6.3)

Ukrep Strosek Zahtevnost Odgovornost Rokizvedbe Opombe
obcine
06  Redno spremljanje in vrednotenje * *glej
07  klju¢nih kazalnikov tovornega svezenj
08  prometa v sistemu spremljanja 1.2, ukrepi
09  kazalnikov mobilnosti. 06, 07,08
in 09

140 Spremljanje kakovosti zraka in brez srednja MONM, ARSO redna

obremenjenosti s hrupom. aktivnost

Akcijsko-finan¢ni nacrt
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Celostna prometna strategija Mestne obc¢ine Novo mesto
Enostavne poti do Zivahnih sredis¢

lzdala in zaloZila

Mestna obc¢ina Novo mesto
Seidlova cesta 1

8000 Novo mesto

maj 2017

Avtorji

(po abecednem vrstnem redu)
Mojca Balant

Luka Mladenovic

Aljaz Plevnik

Sodelavci

(po abecednem vrstnem redu)
Simona Dol3ina
Zoran Gajski
Lucija Gritli

Irena HocCevar
Jelka Hudoklin
Simon Koblar
Tjasa Kump Murn
Radovan Niki¢
Jernej Radovac
Suzana Simic

Priprava Celostne prometne strategije za Mestno ob¢ino Novo mesto je nastala v
okviru razpisa Ministrstva za infrastrukturo za izdelavo Celostnih prometnih strategij v
slovenskih obcinah. Operacijo sta sofinancirali Republika Slovenija in Evropska unija
iz Kohezijskega sklada.

lzvajalci

Urbanisti¢ni in3titut Republike Slovenije, Ljubljana
ACER Novo mesto, d. 0. 0., Novo mesto

Razvojni center Novo mesto, d. 0. 0., Novo mesto

Fotografije

Peter Zuni¢ Fabjanci¢

Matic RZzen

Arhiv avtorjev in sodelavcev

Obdelava besedila, vsebinska ureditev, oblikovna zasnova in prelom
Rdeci oblak, 2017

Tisk
Tisk Sepic, Novo mesto

Naklada
400 izvodov
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